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Пермская городская Дума

РЕШЕНИЕ

Об утверждении Программы комплексного развития транспортной
инфраструктуры города Перми на 2019-2022 годы

В соответствии с подпунктом 9 пункта 3 статьи 8 Градостроительного 
кодекса Российской Федерации, Федеральным законом от 06.10.2003 
№ 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления 
в Российской Федерации», постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»
Пермская городская Дума решила:

1. Утвердить Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры города Перми на 2019-2022 годы согласно приложению к настоящему решению.

2. Настоящее решение вступает в силу со дня его официального опубликования.

3. Опубликовать настоящее решение в печатном средстве массовой информации «Официальный бюллетень органов местного самоуправления муниципального образования город Пермь».

4. Контроль за исполнением настоящего решения возложить 
на комитет Пермской городской Думы по городскому хозяйству.

Председатель Пермской городской Думы
Ю.А.Уткин

Глава города Перми 
Д.И.Самойлов
ПРИЛОЖЕНИЕ

к решению 

Пермской городской Думы 

ПРОГРАММА

КОМПЛЕКСНОГО РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ 

ГОРОДА ПЕРМИ НА 2019-2022 ГОДЫ

ПАСПОРТ

Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры 

города Перми

	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры города Перми

	Основание для разработки программы


	– Градостроительный кодекс Российской Федерации;

– Постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

– Постановление администрации города Перми от 19 октября 2017 г. № 878  «Об утверждении муниципальной программы "Организация дорожного движения и развитие регулярных перевозок автомобильным и городским наземным электрическим транспортом в городе Перми".

	Наименование заказчика и разработчиков программы, их местонахождение
	Заказчик: Департамент дорог и транспорта администрации города Перми.

Место нахождения: Российская Федерация, 614600, Пермский край, город Пермь, улица Уральская, 108/А.

Разработчик: ООО «Агентство дорожной информации РАДАР», Российская Федерация, 614000, Пермский край, город Пермь, улица Пермская, 37 оф. 208.

	Цели и задачи программы
	Цель программы - разработка программы комплексного развития транспортной инфраструктуры города Перми.

Задачи программы:

а) безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее – субъекты экономической деятельности), на территории города Перми;

б) доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования города Перми;

в) развитие транспортной инфраструктуры города Перми в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории города Перми;

г) развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в городе Перми;

д) создание условий для управления транспортным спросом;

е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

з) создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

и) эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) реализации программы


	Снижение среднего времени реализации транспортных корреспонденций – с 38,953 до 34,955 минут.

Снижение объема выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух в пересчете на оксиды азота – на 15 тонн/год.

Снижение количества зарегистрированных дорожно-транспортных происшествий (ДТП) – до 998 ДТП/год.

Снижение среднего коэффициента загрузки участков УДС в час-пик – с 51,1% до 48,6%.

Увеличение протяженности улично-дорожной сети (УДС) города – на 13 км.

Увеличение протяженности велодорожек – на 30,2 км.

Строительство новых остановок общественного транспорта – 14.



	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры


	Мероприятия программы (инвестиционные проекты) направлены на развитие объектов транспортной инфраструктуры по направлениям:

Мероприятия по развитию городского пассажирского транспорта общего пользования.

Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта.

Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения.

Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб.

Мероприятия по развитию сети дорог города.

Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков.

	Срок и этапы реализации программы
	Программа разрабатывается на срок до 2022 года.

	Объемы и источники финансирования программы
	Объем финансирования - 8 131 524,80 тысяч рублей, из них: 

за счет средств бюджета Пермского края– 

6 396 277,40 тысяч рублей;

за счет средств бюджета города Перми – 

1 735 247,40 тысяч рублей;

Объем финансирования программы будет уточняться, исходя из объемов финансирования муниципальных программ.


2 Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры города Перми

2.1 Анализ положения Пермского края в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения города Перми в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации 

Пермский край — субъект Российской Федерации, входит в состав Приволжского федерального округа, расположен на востоке европейской части России (в Предуралье) и западных склонах Среднего и Северного Урала. По занимаемой территории Пермский край составляет 15,5 процентов территории Приволжского федерального округа и 0,94 процента территории России. 99,8 % площади края расположено в Европе, 0,2 % — в Азии. Максимальная протяженность Пермского края с севера на юг 645 км, с запада на восток около 417,5 км. Административно Пермский край состоит из 14 городов краевого значения, 11 городов районного значения, 33 административных района, 7 городских районов, 1 закрытое административно-территориальное образование, 26 рабочих посёлков, 3573 сельских населённых пунктов и Коми-Пермяцкий округ как административно-территориальная единица с особым статусом.

Пермский край граничит с пятью регионами Российской Федерации: на севере с Республикой Коми, на востоке со Свердловской областью, на юге с Башкортостаном, на западе с Удмуртией, на северо-западе с Кировской областью.

По территории проходит Транссибирская железнодорожная магистраль с ответвлениями на такие крупные города как: Соликамск, Чусовой, Лысьва и с многочисленными ответвлениями на разрезы, промышленные предприятия. Крупнейшим железнодорожным узлом края является Пермь. Крупные железнодорожные станции на территории края: Соликамск, Березники, Кизел, Губаха, Александровск, Гремячинск, Чусовой, Лысьва, Кунгур, Добрянка, Верещагино.

На территории Пермского края расположен международный аэропорт - в городе Перми. Направления рейсов, выполняемых из Перми: Москва, Санкт-Петербург, Усинск, Новосибирск, Казань, Когалым, Ижевск, Оренбург, Ноябрьск, Самара, Уфа, Сыктывкар, Сургут, Ханты-Мансийск, Сочи, Симферополь, Анапа, Геленджик, Краснодар, Минеральные Воды, Нарьян-Мар, Анталия, Бангкок, Батуми, Бургас, Варандей, Гоа, Даламан, Дубай, Душанбе, Ираклион, Ларнака, Монастир, Тбилиси, Паттайя, Пхукет, Камрань.

По территории Пермского края проходят федеральные автомобильные трассы: Р-242, Р-243, М-7.

Город Пермь является административным центром Пермского края. Расположен в 1156 км (по прямой) и 1434 км (по автодорогам) от Москвы, находится на востоке европейской части России, в Предуралье, на обоих берегах реки Камы, к югу от устья реки Чусовой. Протяжённость Камы в пределах городской черты города Перми составляет около 60 км (от устья р. Ласьвы до устья ручьёв Азово и Глушата — правых притоков Камы). Благодаря Каме, город Пермь связан водными путями с пятью европейскими морями: Каспийским, Белым, Чёрным, Азовским и Балтийским. Части города, расположенные на разных берегах Камы, связаны между собой тремя автомобильными (Красавинский, Коммунальный и КамГЭС) и одним железнодорожным мостами. Рельеф в черте города — всхолмлённая равнина в долине реки Камы. Левый берег выше правого, сильнее расчленён логами и оврагами. Характерная особенность города — множество малых рек, протекающих преимущественно по многочисленным городским оврагам.

В настоящее время в состав города Перми входит 7 внутригородских районов: Ленинский, Свердловский, Дзержинский, Кировский, Мотовилихинский, Орджоникидзевский, Индустриальный.

2.2 Социально-экономическая характеристика города Перми, характеристика градостроительной деятельности на территории города Перми, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса

Численность населения города Перми на 01.01.2018 г. составляет 1 051 583 человек. В последние 8 лет наблюдается положительная динамика численности населения города. График изменения количества жителей города по годам представлен на рисунке 2.2.1. 
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Рисунок 2.2.1 - Динамика численности населения города Перми по годам

Структуру объема оборота предприятий и организаций города составляют: обрабатывающие производства – 52,26%, оптовая и розничная торговля; ремонт АТС – 24,94%, производство и распределение электроэнергии, газа и воды – 10,71%, остальные виды деятельности оборота организаций города составляли менее 10,0% в общем объеме. Наибольший удельный вес в общем объеме промышленного производства занимает производство нефтепродуктов и кокса – 56,6%, машиностроение – 18,6%, химическое производство – 7,7%.

В долгосрочной перспективе экономическая политика органов местного самоуправления города Перми в области инновационного развития экономики будет сосредоточена на создании условий для эффективного использования и развития имеющегося экономического потенциала, поддержке субъектов реального сектора экономики, стимулировании инвестиционной и инновационной деятельности предприятий, осуществляющих все виды хозяйственной деятельности. 

Градостроительная деятельность на территории города Перми осуществляется согласно местным нормативам градостроительного проектирования города, стратегии социально-экономического развития города, генерального плана города.

Согласно требованиям Градостроительного кодекса Российской Федерации, учет местных нормативов градостроительного проектирования необходим при подготовке проекта генерального плана городского округа и, как следствие, при внесении изменений в генеральный план городского округа, при подготовке документации по планировке территории, изменений в указанную документацию. 

В настоящее время Генеральный план города Перми, как документ территориального планирования, реализует основные принципы законодательства в области градостроительной деятельности и является главным инструментом градостроительной политики, направленной на формирование архитектурной среды, комфортной для жизни людей, характеризующейся не только функциональными, утилитарными, но и эстетическими особенностями. 

Генеральным планом города Перми предложены два вида функциональных зон. Под функциональными зонами подразумеваются объединенные по признакам однородности в соответствующие группы функциональные зоны, в отношении которых определены назначение и параметры планируемого развития. Виды функциональных зон определены применительно ко всей территории городского округа в его административных границах (за исключением территорий водных объектов) и представлены в виде стандартных территорий нормирования благоприятных условий жизнедеятельности населения (СТН) и территорий ситуативного проектирования (ТСП). 

Стандартные территории нормирования благоприятных условий жизнедеятельности населения (далее - стандартные территории нормирования, СТН) - функциональные зоны селитебного назначения, в пределах которых расположены, могут быть расположены дома, предназначенные для постоянного проживания. Генеральным планом определены 82 СТН, объединенных в восемь видов СТН:

– СТН-А — зона ядра городского центра,

– СТН-Б — зона городского центра,

– СТН-В — зона многофункциональной застройки срединной части города,

– СТН-Г — зона многофункциональной жилой застройки,

– СТН-Д — зона жилой застройки,

– СТН-Е — зона удаленных городских центров,

– СТН-Ж — зона средне- и малоэтажной застройки,

– СТН-И — зона малоэтажной застройки.

В отношении каждого вида СТН посредством показателей Генерального плана и местных нормативов градостроительного проектирования устанавливаются стандартные параметры планируемого развития: соотношение элементов территории как доля площади озелененных территорий общего пользования (парков, скверов, бульваров, городских лесов в границах СТН), доля площади земельных участков общеобразовательных школ и детских садов, доля площади кварталов, предназначенных под застройку, плотность застройки, плотность населения, обеспеченность населения местами в общеобразовательных школах и детских садах, иные параметры.

Территории ситуативного проектирования (ТСП) — функциональные зоны, расположенные вне границ стандартных территорий нормирования, описание назначения и параметров планируемого развития. ТСП подразделяются на следующие виды:

– ТСП-П — производственно-коммунальная зона;

– ТСП-ПТ — промышленно-торговая зона;

– ТСП-ОД — общественно-деловая, специализированная зона;

– ТСП-Р — зона рекреационных и специальных объектов;

– ТСП-ЭП — зона экологического природного ландшафта;

– ТСП-СХ — зона сельскохозяйственного использования;

– ТСП-Ж — зона стабилизации жилой застройки.

В сфере транспорта целью реализации Генерального плана города Перми является обеспечение увеличения объема и повышения качества предоставления транспортных услуг населению с приоритетом развития общественного транспорта при необходимом балансе показателей его развития с показателями роста автомобилизации с учетом пределов емкости территорий в отношении мест для хранения легковых автомобилей, сохранения и развития городской среды активной жизнедеятельности населения.

По результатам проведенного математического моделирования и натурных обследований интенсивностей движения транспортных и пассажирских потоков, в 2018 году на территории города Перми в будний день совершается 1808095 транспортных корреспонденций в сутки, из которых 1084595 транспортных корреспонденций в сутки реализуется на индивидуальном транспорте, 723500 транспортных корреспонденций в сутки реализуется на городском пассажирском транспорте общего пользования (ГПТОП). Данные показатели транспортной подвижности населения были уточнены на основе результатов социологического опроса жителей города Перми.

Наблюдаемое соотношение объемов транспортного спроса, реализующегося на индивидуальном и общественном транспорте (59,9% и 40,1% соответственно) позволяет сделать вывод о среднем уровне автомобилепользования на территории города Перми. 

2.3 Анализ реализации Генерального плана города Перми до 2018 г., с указанием перечня объектов транспортной инфраструктуры, строительство (или реконструкция) которых было предусмотрено в указанный период, но фактически не выполнено

Существующий Генеральный план города Перми утверждён решением Пермской городской Думы от 17.12.2010 № 205. В раздел транспортной инфраструктуры включены два этапа реализации Генерального плана: 1 этап – 2011-2016 гг., 2 этап – 2017-2022 гг. 

Анализ мероприятий Генерального плана в части развития транспортной инфраструктуры показал, что на первом этапе реализации Генеральный план выполнен только лишь на 40%. Мероприятия первого этапа, которые не были выполнены, приведены в таблице 2.3.1.

Таблица 2.3.1 – Мероприятия первого этапа Генерального плана города Перми в части развития транспортной инфраструктуры, которые не были выполнены до 2018 года

	Индексы на схеме
	Группы объектов транспортной инфраструктуры
	Объекты капитального строительства транспортной инфраструктуры
	Тип мероприятий
	Описание мероприятий
	Описание ЗПРОКС
	Стоимость реализации мероприятий (млн. руб.)

	Тр-4в
	Пересечения и примыкания
	ул. Попова — ул. Орджоникидзе
	Организационные
	Исследование транспортных потоков, организация приоритета движения общественного транспорта, дорожная разметка
	Не требуется
	0,25

	Тр-4г
	Пересечения и примыкания
	ул. Попова — ул. Петропавловская
	Организационные
	Исследование транспортных потоков, организация приоритета движения общественного транспорта, дорожная разметка
	Не требуется
	1,54

	Тр-4д
	Пересечения и примыкания
	ул. Попова — ул. Ленина
	Организационные
	Устройство дополнительных полос движения, организация приоритета движению общественного транспорта, дорожная разметка
	Не требуется
	2,34

	Тр-6а
	Улично-дорожная сеть
	ул. Адмирала Ушакова от ул. 5-й Каховской до ул. Калинина, включая перекрестки
	Организационные
	Организация приоритета движения автобусов
	Не требуется
	0,18

	Тр-6б
	Пересечения и примыкания
	ул. Маршала Рыбалко — ул. Сысольская
	Организационные
	Организация приоритета движения автобусов
	Не требуется
	0,32

	Тр-6в
	Пересечения и примыкания
	ул. Ветлужская — ул. Хабаровская
	Организационные
	Организация приоритета движения автобусов
	Не требуется
	0,11

	Тр-6г
	Пересечения и примыкания
	ул. Ветлужская — ул. Сортировочная
	Организационные
	Организация приоритета движения автобусов
	Не требуется
	0,24

	Тр-7а
	Пересечения и примыкания
	ул. Репина — ул. Карбышева
	Организационные
	Организация приоритета движения автобусов
	Не требуется
	0,11

	Тр-7б
	Пересечения и примыкания
	ул. Репина — ул. Гайвинская
	Организационные
	Организация приоритета движения автобусов
	Не требуется
	0,3

	Тр-7в
	Пересечения и примыкания
	ул. Репина — ул. Кабельщиков
	Организационные
	Организация приоритета движения автобусов
	Не требуется
	0,16

	Тр-8а
	Пересечения и примыкания
	ул. Первомайская — ул. Щербакова
	Организационные
	Организация приоритета движения автобусов
	Не требуется
	0,06

	Тр-8б
	Пересечения и примыкания
	ул. Первомайская — ул. Менжинского
	Организационные
	Организация приоритета движения автобусов
	Не требуется
	0,07

	Тр-8в
	Пересечения и примыкания
	ул. Первомайская — ул. Соликамская
	Организационные
	Организация приоритета движения автобусов
	Не требуется
	0,27

	Тр-8г
	Пересечения и примыкания
	ул. Соликамская — ул. Гашкова
	Организационные
	Организация приоритета движения автобусов
	Не требуется
	0,13

	Тр-8д
	Пересечения и примыкания
	ул. Первомайская — ул. Веденеева
	Организационные
	Организация приоритета движения автобусов
	Не требуется
	0,03

	Тр-9б
	Улично-дорожная сеть
	ул. Ленина на участке от Комсомольского проспекта до ул. Куйбышева
	Реконструкция
	Организация выделенной трамвайной линии. Строительство остановочного пункта трамвая возле ЦУМа, выделение полосы движения для велосипедистов, благоустройство по классу качества 1, посадка деревьев, дорожная разметка
	Не требуется
	75,9

	Тр-9д
	Улично-дорожная сеть
	ул. Ленина от площади Гайдара до интермодального многофункционального пересадочного узла Пермь II
	Реконструкция
	Строительство выделенной трамвайной линии, благоустройство по классу качества 1, выделение полос движения для велосипедистов и пешеходов, дорожная разметка
	Не требуется
	126,5

	Тр-10а
	Улично-дорожная сеть
	ул. Куйбышева на участке от ул. Ленина до ул. Луначарского
	Реконструкция
	Устройство пешеходной улицы, выделение полосы движения для велосипедистов. Устройство выделенной трамвайной линии и остановочных пунктов по центру улицы, благоустройство по классу качества 1, посадка деревьев
	Не требуется
	119,25

	Тр-10б
	Улично-дорожная сеть
	ул. Куйбышева на участке от ул. Луначарского до ул. Революции
	Реконструкция
	Устройство выделенной трамвайной линии и остановочных пунктов по центру улицы, выделение полосы движения для велосипедистов, проезжая часть 1+1 полос движения, благоустройство по классу качества 2, посадка деревьев, дорожная разметка
	Не требуется
	92,75

	Тр-11
	Улично-дорожная сеть
	ул. Революции от ул. Куйбышева до ул. Сибирской
	Реконструкция
	Устройство выделенной трамвайной линии
	Не требуется
	278,3

	Тр-12а
	Улично-дорожная сеть
	ул. Крисанова от ул. Пушкина до ул. Петропавловской
	Реконструкция
	Благоустройство 1+1 полос движения, устройство выделенной трамвайной линии и остановочных пунктов по центру улицы, выделение полосы движения для велосипедистов, автостоянки с одной стороны проезжей части, благоустройство по классу качества 2, посадка деревьев, дорожная разметка
	Не требуется
	208

	Тр-12б
	Улично-дорожная сеть
	соединение ул. Крисанова — ул. Карпинского от шоссе Космонавтов до ул. Пушкина, в том числе мостовой переход через р. Данилиху
	Новое строительство, реконструкция
	Строительство проезжей части 2+2 полос движения, выделенная трамвайная линия, тротуары, выделение полос движения для велосипедистов, устройство освещения, посадка деревьев, благоустройство по классу качества 2, дорожная разметка. Строительство мостового перехода через р. Данилиху
	1
	677

	Тр-12в
	Пересечения и примыкания
	пересечение ул. Крисанова — ул. Пушкина
	Реконструкция
	Строительство пересечения в одном уровне с выделенной центральной полосой для движения трамвая, выделение полосы движения для велосипедистов, благоустройство по классу качества 2, дорожная разметка
	2
	20

	Тр-12г
	Пересечения и примыкания
	пересечение ул. Крисанова — шоссе Космонавтов
	Реконструкция
	Строительство пересечения в разных уровнях с трамвайной линией. Выделение полосы движения для велосипедистов, благоустройство по классу качества 2, дорожная разметка
	3
	800

	Тр-12д
	Улично-дорожная сеть
	ул. Пушкина от ул. Борчанинова до ул. Крисанова
	Реконструкция
	Проезжая часть 1+1 полос движения, устройство выделенной трамвайной линии, выделение полосы движения для велосипедистов, благоустройство по классу качества 2, дорожная разметка
	Не требуется
	119,2

	Тр-13г
	Улично-дорожная сеть
	ул. Краснополянская от ул. Героев Хасана до ул. Загарьинской
	Реконструкция
	Устройство выделенной трамвайной линии и остановочных пунктов, проезжая часть 1+1 полос движения для автомобильного транспорта, выделение полос движения для велосипедистов, посадка деревьев, благоустройство по классу качества 3, дорожная разметка
	6
	424

	Тр-14а
	Улично-дорожная сеть
	ул. Солдатова от ул. Куйбышева до ул. Гусарова
	Реконструкция
	Устройство выделенной трамвайной линии и остановочных пунктов
	7
	314

	Тр-14б
	Улично-дорожная сеть
	ул. Гатауллина от ул. Таборской до ул. Куйбышева
	Реконструкция
	Устройство выделенной трамвайной линии и остановочных пунктов
	8
	110

	Тр-14в
	Улично-дорожная сеть
	ул. Гатауллина от ул. Таборской до ул. Гусарова
	Новое строительство
	Устройство выделенной трамвайной линии и остановочных пунктов. Строительство проезжей части 1+1 полос движения для автомобильного транспорта, благоустройство по классу качества 3, дорожная разметка
	9
	126,5

	Тр-16а
	Улично-дорожная сеть
	улица вдоль кромки долины р. Данилихи — ул. Пушкина от ул. Луначарского до ул. Крисанова
	Новое строительство
	Устройство проезжей части 1+1 полос движения и тротуаров, устройство стоянок, посадка деревьев, устройство освещения
	11
	12,5

	Тр-16б
	Улично-дорожная сеть
	улица вдоль кромки долины р. Данилихи — ул. Коммунаров от ул. Крисанова до ул. Плеханова
	Реконструкция, новое 
	Устройство проезжей части 1+1 полос движения и тротуаров, устройство стоянок, посадка деревьев, устройство освещения
	12
	25,06

	
	
	
	строительство
	
	
	

	Тр-17а
	Улично-дорожная сеть
	ул. Стахановская от пересечения ул. Стахановской — ул. Мира до шоссе 
	Реконструкция
	Строительство проезжей части 2+2 полос движения, выделение полос движения для велосипедистов, посадка деревьев, благоустройство по классу качества 3, дорожная разметка
	13
	327,4

	
	
	Космонавтов
	
	
	
	

	Тр-17б
	Улично-дорожная сеть
	ул. Баумана от ул. Стахановской 
	Реконструкция
	Строительство проезжей части 2+2 полос движения, выделение полос движения для велосипедистов, посадка деревьев, благоустройство по классу качества 3, дорожная разметка
	14
	153

	
	
	до ул. Советской 
	
	
	
	

	
	
	Армии
	
	
	
	

	Тр-17в
	Улично-дорожная сеть
	ул. Советской Армии от ул. Баумана до шоссе Космонавтов
	Реконструкция
	Строительство проезжей части 2+2 полос движения, выделение полос движения для велосипедистов, посадка деревьев, благоустройство по классу качества 3, дорожная разметка
	15
	122,4

	Тр-17г
	Улично-дорожная сеть
	ул. Подлесная от шоссе Космонавтов до ул. Куфонина
	Реконструкция
	Проезжая часть 2+2 полос для автомобильного транспорта и 1+1 полос выделенной линии для движения общественного транспорта, разделительная полоса, тротуары, устройство пешеходных переходов в разных уровнях на перегонах, выделение полос движения для велосипедистов, устройство освещения, посадка деревьев, благоустройство по классу качества 3, дорожная разметка
	Не требуется
	1128,9

	Тр-17д
	Пересечения и примыкания
	пересечение ул. Стахановской — ул.  Мира
	Реконструкция
	Саморегулируемое кольцевое пересечение, выделение полосы движения для велосипедистов, благоустройство по классу качества 1, дорожная разметка
	16
	140

	Тр-17е
	Пересечения и примыкания
	пересечение ул. Стахановской — ул. Баумана
	Реконструкция
	Организация регулируемого пересечения в одном уровне, выделение полосы движения для велосипедистов, благоустройство по классу качества 3, дорожная разметка
	Не требуется
	4,59

	Тр-17ж
	Пересечения и примыкания
	пересечение ул. Советской Армии — ул. Баумана
	Реконструкция
	Организация регулируемого пересечения в одном уровне, выделение полосы движения для велосипедистов, благоустройство по классу качества 3, дорожная разметка
	Не требуется
	6,11

	Тр-17к
	Пересечения и примыкания
	пересечение ул. Подлесной — ул. Куфонина
	Реконструкция
	Переустройство пересечения, выделение полосы движения для велосипедистов, благоустройство по классу качества 3, дорожная разметка
	17
	1971

	Тр-21а
	Улично-дорожная сеть
	Закамск, ул. Маршала Рыбалко от ул. Шишкина до ул. Торговой
	Организационные
	Организация выделенной полосы движения общественного транспорта, выделение полос движения для велосипедистов, посадка деревьев, благоустройство по классу качества 1, дорожная разметка
	Не требуется
	1,98

	Тр-22а
	Улично-дорожная сеть
	Гайва, ул. Вильямса от ул. Писарева до ул. Кабельщиков
	Реконструкция
	Проезжая часть 1+1 полос для автомобильного транспорта и 1+1 полос выделенной линии для движения автобусов, выделение полос движения для велосипедистов, устройство освещения, посадка деревьев, благоустройство по классу качества 1, дорожная разметка
	Не требуется
	247,5

	Тр-22б
	Улично-дорожная сеть
	Гайва, ул. Писарева от ул. Репина до ул. Пулковской
	Реконструкция
	Проезжая часть 1+1 полос для автомобильного транспорта и 1+1 полос выделенной линии для движения автобусов, выделение полос движения для велосипедистов, устройство освещения, посадка деревьев, благоустройство по классу качества 1, дорожная разметка
	Не требуется
	189

	Тр-23
	Улично-дорожная сеть
	Левшино, ул. Щербакова от ул. Первомайской до ул. Перевалочной
	Реконструкция
	Проезжая часть 1+1 полос движения для автомобильного транспорта, выделение полос движения для велосипедистов, устройство освещения, посадка деревьев, благоустройство по классу качества 1, дорожная разметка
	Не требуется
	180

	Тр-24
	Объекты транспортной инфраструктуры
	стоянка общего пользования для индивидуального транспорта — перехватывающая, на перекрестке ул. Героев Хасана и ул. Чкалова
	Новое строительство
	Строительные работы, благоустройство
	20
	90

	Тр-25
	Объекты транспортной инфраструктуры
	стоянка общего пользования для индивидуального транспорта — перехватывающая, на перекрестке шоссе Космонавтов — ул. Крисанова
	Новое строительство
	Строительные работы, благоустройство
	21
	90


На втором этапе реализации Генерального плана в разделе развития транспортной инфраструктуры были предусмотрены 30 мероприятий, из которых к 2018 году выполнены только 4 мероприятия. В итоге за оставшиеся 4 года необходимо выполнить порядка 70 мероприятий в части развития транспортной инфраструктуры. К настоящему моменту выполнены 27 мероприятий. 

Кроме утвержденных в Генеральном плане предложений в отношении объектов капитального строительства транспортной инфраструктуры, существует перечень предложений, адресуемых органам государственной власти Пермского края в отношении мероприятий развития и планирования зон размещения объектов капитального строительства транспортной инфраструктуры, расположенных на территории административного центра и обслуживающих транспортные связи регионального и федерального значения, обеспечивающих интеграцию городского общественного транспорта с системой внешнего транспорта Пермского края. Указанные предложения не являются положениями, утвержденными в составе Генерального плана города Перми. В таблице 2.3.2 приведен перечень объектов транспортной инфраструктуры, рекомендованный для органов государственной власти Пермского края.

Таблица 2.3.2 - Перечень объектов транспортной инфраструктуры, рекомендованный для органов государственной власти Пермского края

	Индексы на схеме
	Группы объектов транспортной инфраструктуры
	Объекты капитального строительства транспортной инфраструктуры
	Тип мероприятий
	Описание мероприятий

	Тр-50а
	Улично-дорожная сеть
	Соединение ул. Строителей — ул. Шоссейной — ул. Барамзиной до ул. Локомотивной
	Реконструкция
	Строительство проезжей части 2+2 полос движения, выделение полос движения для велосипедистов, благоустройство по классу качества 2, посадка деревьев, дорожная разметка 

	Тр-50б
	Пересечения и примыкания
	Пересечение ул. Локомотивной — ул. Шоссейной
	Реконструкция
	Кольцевое пересечение, выделение полосы движения для велосипедистов, благоустройство по классу качества 3, дорожная разметка

	Тр-51а
	Улично-дорожная сеть
	Южный обход района Молодежный от ул. Лянгасова до ул. Соликамской
	Новое строительство
	Строительные работы, в том числе путепровод над железной дорогой, благоустройство

	Тр-51б
	Улично-дорожная сеть
	Южный обход района Молодежный от ул. Лянгасова до Восточного обхода
	Реконструкция
	Строительные работы, благоустройство

	Тр-53а
	Улично-дорожная сеть
	Соединение ул. Старцева — пр. Октябрят — ул. Целинной на участке от ул. Грибоедова до ул. Восстания
	Новое строительство
	Строительство проезжей части 2+2 полос движения, выделенная полоса движения для велосипедистов, тротуары в пределах застроенной территории, устройство освещения, посадка деревьев

	Тр-53б
	Улично-дорожная сеть
	Соединение ул. Старцева—пр. Октябрят— ул. Целинной на участке от ул. Восстания до ул. Лядовской
	Новое строительство
	Строительство проезжей части 2+2 полос движения, выделенная полоса движения для велосипедистов, тротуары, устройство освещения, посадка деревьев

	Тр-53в
	Улично-дорожная сеть
	Соединение ул. Старцева—пр. Октябрят— ул. Целинной на участке от ул. Лядовской до ул. Целинной
	Новое строительство
	Строительство проезжей части 2+2 полос движения, выделенная полоса движения для велосипедистов, тротуары, устройство освещения, посадка деревьев

	Тр-53г
	Улично-дорожная сеть
	Соединение ул. Старцева—пр. Октябрят— ул. Целинной на участке от ул. Уинской до ул. Грибоедова
	Реконструкция
	Строительство проезжей части 2+2 полос движения, выделенная полоса движения для велосипедистов, тротуары, устройство освещения, посадка деревьев

	Тр-53д
	Улично-дорожная сеть
	Соединение ул. Старцева—пр. Октябрят— ул. Целинной — мостовой переход через реку Иву по ул. Уинской
	Новое строительство
	Строительство мостового перехода: проезжая часть 2+2 полос движения, выделенная велодорожка, тротуары

	Тр-54а
	Пересечения и примыкания
	Развязка в двух уровнях Восточный обход— ул. Цимлянская
	Новое строительство
	Строительные работы, благоустройство

	Тр-54б
	Пересечения и примыкания
	Развязка в двух уровнях Восточный обход—Бродовский тракт
	Новое строительство
	Строительные работы, благоустройство

	Тр-55
	Объекты транспортной инфраструктуры
	Автовокзал в составе интермодального многофункционального пересадочного узла Пермь-II
	Новое строительство
	Строительные работы, благоустройство

	Тр-56
	Объекты транспортной инфраструктуры
	Железнодорожный вокзал в составе интермодального многофункционального пересадочного узла Пермь-II
	Реконструкция
	Здание железнодорожного вокзала, строительство двух тоннелей под железной дорогой

	Тр-57
	Объекты транспортной инфраструктуры
	Путепровод через железную дорогу по ул. Героев Хасана
	Реконструкция
	Строительные работы, благоустройство

	Тр-58
	Улично-дорожная сеть
	Строительство пешеходной улицы от ул. Шоссейной до ул. Данщина
	Новое строительство
	Строительство тоннеля под железной дорогой, устройство пешеходной части, размещение оборудования


В таблице 2.3.2 выделены объекты Тр-54б и Тр-57 – это те объекты, по которым к настоящему времени выполнены предложенные мероприятия целиком или частично.

2.4 Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

2.4.1 Железнодорожный транспорт

В настоящее время сеть железнодорожного транспорта на территории г. Перми представлена участками железной дороги с центром на ст. Пермь-2 (рисунок 2.4.1), пути проходят как по левому, так и по правому берегу (правобережная ветка проходит по плотине Камской ГЭС).
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Рисунок 2.4.1 - Дислокация железнодорожных путей на территории г. Перми

Конфигурация железнодорожных линий исторически сформирована в соответствии с расположением крупных промышленных предприятий, сосредоточенных преимущественно вдоль берега р. Кама. Такая необходимость была обусловлена потребностью предприятий в транспортировке производимой продукции.

Со ст. Пермь-2 движение пассажирских поездов дальнего и пригородного сообщения осуществляется по трем направлениям:

· западному (Казань, Москва, Санкт-Петербург);

· восточному (Кунгур, Екатеринбург, Владивосток);

· горнозаводскому (Углеуральская, Нижний Тагил, Приобье).

Горнозаводское направление, в свою очередь, разделяется после станции Лёвшино на две ветки: в направлении станции Углеуральской и в направлении станции Чусовской. 

По правобережной ветке на участке между станциями КамГЭС и Пермь-Сортировочная пассажирские перевозки не осуществляются.

Основная часть пересечений железной дороги с улично-дорожной сетью г. Перми выполнена в разных уровнях, однако, функционирует несколько регулируемых железнодорожных переездов: на ул. Васильева, на ул. Соликамская, на ул. Писарева, на дороге на Чусовской водозабор (рисунок 2.4.2). 

[image: image3.png]



Рисунок 2.4.2 - Дислокация регулируемых железнодорожных переездов на территории г. Перми

Данные железнодорожные переезды создают помехи как движению индивидуального транспорта, так и движению городского пассажирского транспорта общего пользования. Наибольшие задержки в движении транспорта из-за работы переездов наблюдаются на ул. Васильева и на ул. Соликамская.

Часть станций и остановочных пунктов железной дороги находится в пешеходной доступности жителей близлежащих жилых районов и работников близлежащих предприятий.

При этом, в виду специфики расположения железнодорожных путей, связанных с расположением вдоль берега р. Кама, а также вдоль долин малых рек, пешеходная доступность железной дороги затруднена ввиду сложностей рельефа. Это относится, в первую очередь, к участку между станциями Бахаревка и Пермь-2, а также участку между станциями Пермь-2 и Левшино.

По тем же причинам на основном протяжении железнодорожный транспорт на территории г. Перми, за исключением нескольких станций, не имеет увязки с городским пассажирским транспортом.

2.4.2 Воздушный транспорт

На территории города Перми расположен международный аэропорт Большое Савино. С 2013 года находится под управлением АО «Международный аэропорт «Пермь».

Международный аэропорт Перми находится за чертой города, на юго-западе в 20,5 км от центра города Перми. Осуществляет как внутренние, так и международные авиарейсы. Направления рейсов, выполняемых из Перми - Москва, Санкт-Петербург, Усинск, Новосибирск, Казань, Когалым, Ижевск, Оренбург, Ноябрьск, Самара, Уфа, Сыктывкар, Сургут, Ханты-Мансийск, Сочи, Симферополь, Анапа, Геленджик, Краснодар, Минеральные Воды, Нарьян-Мар, Анталия, Бангкок, Батуми, Бургас, Варандей, Гоа, Даламан, Дубай, Душанбе, Ираклион, Ларнака, Монастир, Тбилиси, Паттайя, Пхукет, Камрань.

Аэропорт располагает одной взлётно-посадочной полосой с искусственным покрытием класса “Б” размером 3204×49 метров. Классификационное число взлётно-посадочной полосы (PCN) 55/R/C/W/T. Используется светосигнальное оборудование - ОВИ-1 (два направления).

Имеет допуск на приём следующих воздушных судов: Ан-2,12,24,26,148 и его модификации; Ту-134,154,204,214; Ил-18,62М,76,114 и его модификации; Як-40,42; А-319-100,320-200,321 и его модификации; В-737-300,400,500,700,800; В-757-200 и его модификации; В-767-200 и его модификации, 767-300; CL-600-2В19 (CRJ-100/200); Embraer-120 и его модификации, 190, 195, 145, 170; RRJ-95 и его модификации; Pilatus PC-12 и его модификации; L-410 и его модификации; Cessna-208B Grand Caravan и его модификации; вертолеты всех типов.

Площадь перрона для стоянки воздушных судов составляет 31 200 кв.м.

В 2015 году количество обслуженных Международным аэропортом «Пермь» пассажиров составило 1288 тыс.  пассажиров. В 2016 году эта цифра составила 1124 тыс. пассажиров. В 2017 году пассажиропоток аэропорта составил 1338 тыс. пассажиров. 

2.4.3 Пассажирские перевозки ГПТОП

ГПТОП в городе Перми включает четыре системы транспорта – автобус, трамвай, троллейбус и железнодорожный транспорт «Городская электричка». В соответствии с требованиями Федерального закона от 13.07.2015 № 220-ФЗ «Об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом в Российской Федерации» [4] был утвержден реестр муниципальных маршрутов регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом на территории города Перми Постановлением Администрации города Перми от 22 марта 2017 года № 210 (с изменениями на 3 мая 2018 года).  

Маршрутная транспортная сеть города Перми состоит из:

· 64 городских автобусных маршрутов, осуществляющих перевозки по регулируемым тарифам (в том числе 3 сезонных);

· 12 городских автобусных маршрутов, осуществляющих перевозки по нерегулируемым тарифам (в том числе 1 сезонный);

· 9 трамвайных маршрутов;

· 6 троллейбусных маршрутов;

· «Городская электричка».

Пассажирские перевозки в городе Пермь выполняют:

· ООО "Техстрой-Авто";

· ООО "Вираж";

· ООО "АРТ-Стиль";

· ООО "Мега-Групп";

· ООО "Дизель";

· ООО "АСК Транс";

· ООО "Транзит";

· ООО "Усадьба";

· ООО "ТрансК";

· ООО "Закамский автобус - 1";

· ООО "АААвто";

· ООО "ПАП-3";

· ООО "ПермьАвтоЛайн";

· ООО "Сити-Бас";

· ООО "Урал-Авто";

· ООО "ГорАвтоТранс";

· ООО "Сервис-Авто";

· ООО "Закамское автотранспортное предприятие";

· ООО "Экипаж";

· индивидуальные предприниматели: Красновский Е.В., Морохина Л.В., Камбур К.В., Златковская Т.А., Русаков В.И., Кирсанов А.И., Новоселов О.В., Плотников В.А., Старков М.С., Колесников И.А., Старков С.Н., Черноколпаков Д.С., Целоусов А.А., Мирзамухаметов И.М., Стерлягов А.М., Окулова Г.Р., Анисимов Е.Г., Тетерин С.В., Полежаев С.Л., Аристов С.В., Адутов А.Р., Тетерин С.В., Целоусов А.А., Иванов В.А., Белозеров П.В., Михалев С.В.

Перевозками на электротранспорте занимается МУП "Пермгорэлектротранс".

2.4.4 Характеристика сети автомобильных дорог города Перми

УДС общего пользования местного значения города Перми имеет протяженность 1140 км. Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения города Перми, утвержденный Постановлением администрации города Перми от 02.06.2009 № 298. Кроме того, на территории города Перми проходят дороги регионального и межмуниципального значения, определенные Постановлением Правительства Пермского края от 08.07.2016 № 449-п (ред. от 22.02.2018) «Об утверждении Перечня автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения Пермского края и Порядка внесения изменений в перечень автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения Пермского края».

Город Пермь является крупным субъектом Российской Федерации и играет важнейшую роль в структуре межрегиональных транспортных коридоров, обеспечивающих связь Европейской части России с регионами Западной Сибири и Дальнего Востока. 

Из города Пермь начинается трасса федерального значения Р-242 (Пермь – Екатеринбург). Она проходит в южной части города по ул. Героев Хасана. С западной части города подходит федеральная дорога подъезд к М-7 «Волга», которая проходит по Западному обходу города Перми.

Для пропуска транзитных автомобильных потоков через город Пермь используются обходы города: Западный, Южный и Восточный. 

Для обеспечения связей города Пермь с пригородной зоной используются автомобильные дороги регионального и федерального значения: Западный, Южный и Восточный обходы, Шоссе Космонавтов, ул. Героев Хасана, Пермь-Краснокамск, Пермь-Н.Ляды, Пермь-Березники.

Город разделен естественной преградой - рекой Кама на левобережную и правобережную часть. Правобережные и левобережные части города в настоящее время соединены двумя автомобильными мостами: Коммунальный мост, Красавинский мост и плотиной КамГЭС.

Коммунальный мост (4 полосы движения) находится в Ленинском районе в центральной части города. На правом берегу и левом берегу пересечения с автомобильными дорогами (улица Борцов Революции и улица Окулова) выполнены в одном уровне. Для увеличения пропускной способности мостового сооружения используется светофорное регулирование с приоритетом для движения транспортных средств по мосту. В утренние и вечерние часы пик на подъездах к Коммунальному мосту возникают транспортные заторы.

Красавинский мост (6 полос автомобильного движения) соединяет Кировский и Дзержинский районы, находится в западной части города Перми. На правом берегу в Кировском районе на пересечении с улицей Светлогорская транспортная развязка обустроена в 2 уровня. На левом берегу пересечение с улицей Строителей организованы в 2 уровня. Продолжением моста является Западный обход города Перми.

Плотина КамГЭС (2 полосы автомобильного движения) находится в Орджоникидзевском районе в северо-восточной части города. На правом берегу и левом берегу пересечения с автомобильными дорогами (улица Карбышева и улица Первомайская) выполнены в одном уровне.

Количество транспортных развязок в одном и разных уровнях, позволяющих увеличить пропускную способность транспортных пересечений, в пределах города Перми невелико. Так, количество пересечений автомобильных дорог в разных уровнях – 11, транспортных развязок в одном уровне - 14. Характеристики пересечений приведены в таблице 2.4.4.1.

Таблица 2.4.4.1 - Перечень основных существующих транспортных пересечений в одном и разных уровнях, влияющие на организацию дорожного движения по улично-дорожной сети города Перми

	Местоположение
	Тип пересечения

	Транспортные пересечения в разных уровнях

	Западный обход – улица Светлогорская
	Клеверный лист

	Западный обход – улица Строителей
	Неполный клеверный лист

	Западный обход – улица Калинина
	Эстакада со съездами

	Западный обход –Шоссе Космонавтов
	Клеверный лист

	Западный обход – улица Космонавта Леонова
	Клеверный лист

	Южный обход – трасса Пермь - Екатеринбург
	Клеверный лист

	Южный обход –Нестюковский тракт
	Эстакада с заездами

	Восточный обход –Бродовский тракт
	Неполный клеверный лист

	Восточный обход – улица Уинская
	Неполный клеверный лист

	Восточный обход –Лядовский тракт
	Клеверный лист

	Улица Старцева – улица Уинская
	Неполный клеверный лист

	Транспортные пересечения в одном уровне

	Площадь Гайдара
	Кольцевое

	Колхозная площадь
	Кольцевое

	Площадь Комсомольская
	Кольцевое

	Площадь Карла Маркса
	Кольцевое

	Улица Трамвайная – улица Куфонина
	Кольцевое

	Улица Камская – улица Строителей
	Кольцевое

	Улица Якутская – улица Ветлужская
	Кольцевое

	Улица Светлогорская – улица Калинина
	Кольцевое

	Шоссе Космонавтов – улица Промышленная
	Кольцевое

	Шоссе Космонавтов – улица Свиязева
	Кольцевое

	Шоссе Космонавтов – улица Советской Армии
	Кольцевое

	Улица Героев Хасана – улица Хлебозаводская
	Кольцевое

	Улица Тургенева – улица Макаренко – улица Уинская
	Кольцевое

	Площадь Восстания
	Кольцевое

	Автодорожные мосты

	Западный обход
	Красавинский мост

	Улица Спешилова – улица Попова
	Коммунальный мост

	Путепроводы

	Шоссе Космонавтов - ж/д пути
	Автомобильный

	Улица Карпинского - ж/д пути
	Автомобильный

	Улица Монастырская - ж/д пути
	Автомобильный

	Улица Светлогорская - ж/д пути
	Автомобильный

	Улица Карбышева - ж/д пути
	Автомобильный

	Улица Спешилова - ж/д пути
	Автомобильный

	Дорога Дружбы - ж/д пути
	Автомобильный

	Улица Локомотивная - ж/д пути
	Железнодорожный

	Улица Васильева - ж/д пути
	Железнодорожный

	Улица Героев Хасана - ж/д пути
	Железнодорожный

	Улица Первомайская - ж/д пути
	Железнодорожный


Пересечения с железнодорожными путями в городе Перми выполнены преимущественно в разных уровнях. Железнодорожные переезды в одном уровне существуют на улице Соликамская, улице 1-я Бахаревская, улице Писарева. Переезды в одном уровне выполнены с использованием светофорного регулирования.

Основными автотранспортными связями города Перми являются следующие направления:

· улица Ленина, шоссе Космонавтов, улица Героев Хасана, Комсомольский проспект, улица Попова, улица Революции;

· улица Мира, улица Карпинского, улица Куйбышева, бульвар Гагарина, улица Сибирская, улица Чернышевского, улица Белинского, улица Екатерининская, улица Луначарского, ул. Уинская, улица Спешилова, проспект Парковый.

С целью оценки качества функционирования улично-дорожной сети города было проведено натурное обследования интенсивности транспортных потоков. 

Для выполнения обследования интенсивности транспортного потока было выбрано 101 пересечение. Выбранные пересечения позволят дать оценку распределения транспортных потоков. Оценить структуру транспортного потока на различных категориях дорог. Список пересечений приведен в таблице 2.4.4.2.

Таблица 2.4.4.2 - Перечень пересечений, на которых необходимо замерять интенсивности транспортных потоков



	№
	Название перекрестка

	1
	Якутская - Вольская

	2
	Г. Хасана - Чернышевского

	3
	Комсомольский проспект - Монастырская

	4
	Комсомольский проспект - Петропавловская

	5
	Гашкова-Соликамская

	6
	Комсомольский проспект - Белинского

	7
	Куйбышева - Екатерининская

	8
	Куйбышева - Революции

	9
	Мира - Б.Игнатовых

	10
	Лянгасова - Веденеева

	11
	Мира - Стахановская - Карпинского

	12
	Попова - Пушкина

	13
	Попова - Окулова

	14
	Макаренко - Гагарина

	15
	Восточный обход - Цимлянская

	16
	Макаренко - Уинская

	17
	Шоссе Космонавтов - Подлесная - Малкова

	18
	Локомотивная - Энгельса

	19
	Шоссе Космонавтов - Столбовая

	20
	Шоссе Космонавтов - Промышленная

	21
	Шоссе Космонавтов - Свиязева

	22
	Шоссе Космонавтов - Мира

	23
	Карбышева - Новогайвинская

	24
	Писарева - Новогайвинская

	25
	Соликамская - Первомайская

	26
	Соликамская - Мостовая

	27
	Мира - Сов. Армии

	28
	Восстания - 1905 года

	29
	Уинская - Грибоедова

	30
	Юрша - Уинская

	31
	Старцева - Б. Гагарина

	32
	Островского - Белинского

	33
	Западный обход - Шоссе Космонавтов

	34
	Крупской - Дружбы 

	35
	Ленина - Северная дамба

	36
	Комсомольский проспект - Революции

	37
	Комсомольский проспект - Ленина

	38
	Попова - Ленина

	39
	Площадь Гайдара

	40
	Плеханова - Екатерининская - Луначарского

	41
	Шоссе Космонавтов - Плеханова 

	42
	Куйбышева - Чкалова

	43
	Комсомольский проспект - Чкалова

	44
	Г.Хасана - Чкалова

	45
	Площадь Карла Маркса

	46
	Трамвайная - Куфонина

	47
	Подлесная - З.Космодемьянской

	48
	Подлесная - Куфонина

	49
	Барамзиной - Космодемьянской

	50
	Строителей - Западный обход

	51
	Леонова - Свиязева

	52
	Г. Хасана - Васильева

	53
	Карпинского - Свиязева

	54
	Куйбышева - Васильева

	55
	Г. Хасана - Хлебозаводская

	56
	Г. Хасана - Бродовский тракт

	57
	Куйбышева - Солдатова

	58
	Куйбышева - Лодыгина

	59
	Куйбышева - Яблочкова 

	60
	Мира - Леонова

	61
	Карпинского - Сов. Армии 

	62
	Светлогорская - Западный обход

	63
	Якутская - Вольская

	64
	Спешилова - Докучаева

	65
	Спешилова - Б. Революции

	66
	Калинина - Светлогорская 

	67
	Ушакова - Калинина

	68
	Ласьвинская - М.Рыбалко

	69
	Сысольская - М. Рыбалко

	70
	Восточный обход - Г. Хасана

	71
	Сысольская - Кировоградская 

	72
	Восточный обход - Лядовский тракт

	73
	Бродовский тракт - Восточный обход

	74
	Ласьвинская - Магистральная 

	75
	Уинская - Восточный обход 

	76
	Юрша - Пушкарская 

	77
	Гальперина - М. Рыбалко

	78
	Гальперина - Кировоградская

	79
	Рязанская - Леонова

	80
	Рязанская - Карпинского

	81
	Геологов - Свиязева

	82
	Ижевская - Холмогорская

	83
	Братская - Лихвинская 

	84
	Артема - пр Октябрят - Грибоедова

	85
	Лифанова - 1905 года

	86
	Мостовая - Фокинская

	87
	Дружбы - КИМ - Тургенева

	88
	Крупской - Лебедева

	89
	КИМ - Ивановская

	90
	Свердлова - Ивановская

	91
	Пушкарская - Старцева 

	92
	Пушкина - Сибирская 

	93
	Пушкина - Островского

	94
	Комсомольский проспект - Пушкина

	95
	Ленина - Сибирская

	96
	Куйбышева - Белинского

	97
	Парковый - З. Космодемьянской 

	98
	Стахановская - Шоссе Космонавтов

	99
	Куфонина - Парковый

	100
	Вишерская - Дзержинского

	101
	Дзержинского - Окулова




Данные об интенсивности транспортных потоков на территории города Перми были получены в ходе проведения натурного обследования, а также на основе видеоматериалов, полученных с помощью камер видеонаблюдения, установленных в МКУ «Пермская дирекция дорожного движения». 

Натурное обследование интенсивности транспортных потоков проводилось в период с 21 по 23 августа 2018 года. 

Полученные в ходе обследования видеоматериалы были обработаны, данные занесены в бланки обследования в формате Exсel. Далее сформирована база данных с информацией об интенсивностях транспортных потоков, входящих на перекресток. База данных привязана к транспортной модели города Пермь и была использована при калибровке математической транспортной модели. 

Для построения графика суточной неравномерности использовалась видеоинформация с камер, установленных в МКУ «Пермская дирекция дорожного движения». Информация была получена для узловых точек города Перми, которые находятся в различных районах.

В результате обработки исходных данных, предоставленных МКУ «Пермская дирекция дорожного движения», были построены графики суточной неравномерности интенсивности транспортного потока. Графики построены с разделением по видам транспорта: индивидуальный, общественный и грузовой. На рисунке 2.4.3 представлен график для суммарного входящего потока на перекресток с разбивкой на получасовые интервалы в течение суток.
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Рисунок 2.4.3 – График суточных колебаний интенсивности транспортных потоков в городе Перми, авт./30мин

Для анализа степени загруженности участков сети используется понятие час пик. Час пик – это часовой интервал времени, в течение которого наблюдается максимальная интенсивность на перегоне (группе перегонов) улично-дорожной сети. Для города Перми, как видно на рисунке 2.4.3, утренний час пик соответствует часовому интервалу с 8.30 до 9.30, вечерний час пик с 18.00 до 19.00 часов.

Для калибровки транспортной модели сбор исходных данных проводился в часы пиковых нагрузок с 8.30 до 9.30 и с 18.00 до 19.00. 

Структурный анализ транспортного потока с разбивкой по видам транспорта был проведен для различных участков улично-дорожной сети города Перми. Участки улично-дорожной сети были разделены на следующих 3 вида УДС: 

1) въезды/выезды в город;

2) магистрали периферийной части города;

3) магистрали в центральной части города. 

Расчет процентного соотношения видов ТС к общему транспортному потоку проводился для приведенных к легковому автомобилю единиц ТС. Результаты анализа приведены на рисунке 2.4.4.
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Рисунок 2.4.4 – Состав транспортного потока

Стоит отметить, что максимально загруженными грузовым движением участками улично-дорожной сети являются въезды/выезды из города, процент грузового транспорта составляет 7,89% от общего транспортного потока. Наиболее загруженными участками УДС общественным транспортом являются магистрали периферийной части города, так как процент ОТ в общем потоке составляет 6,19%. 

Результаты обследования интенсивностей транспортных потоков были привязаны к транспортной модели города Перми и использовались для ее калибровки. Транспортная модель города Перми разработана в программном комплексе PTV Vision VISUM.

Картограмма интенсивностей транспортных потоков на улично-дорожной сети города Перми представлена на DVD-диске с электронной версией отчета.

По результатам проведенного натурного обследования и расчета на транспортной модели города Перми, наибольшие интенсивности транспортных потоков наблюдаются на Красавинском и Коммунальном мостах, участках ул. Чкалова, ул. Старцева, ш. Космонавтов, ул. Попова, ул. Локомотивная, ул. Спешилова, ул. Светлогорская, ул. 1905 года, Северная дамба, ул. Уральская, ул. Революции, ул. Екатерининская, ул. Луначарского, ул. Мира.

Основные параметры дорожного движения, рассчитанные по результатам проведенного натурного обследования и из транспортной модели города Перми, приведены в Таблице 2.4.4.3.
Таблица 2.4.4.3 - Основные параметры дорожного движения для улично-дорожной сети города Перми

	Параметр
	Значение параметра

	Плотность улично-дорожной сети, км/км2
	1,37

	Средняя скорость движения в час пик, км/ч
	14,7

	Средняя дальность поездки, км
	9,54

	Средний коэффициент загрузки участков УДС в час пик
	51,1

	Суммарный объем выбросов транспортом загрязняющих веществ в атмосферный воздух в пересчете на NOx, тонн/год
	1928,6

	Доля индивидуального транспорта в составе транспортного потока, %
	86,28

	Доля грузового транспорта в составе транспортного потока, %
	7,53

	Доля общественного транспорта в составе транспортного потока, %
	6,19

	Экономические потери жителей из-за загрузки улично-дорожной сети, млн. рублей/год
	12 505


Все параметры рассчитаны, исходя из интенсивностей транспортных потоков и структуры транспортного потока, полученных в ходе натурных обследований транспортных потоков.

Экономические потери жителей из-за загрузки улично-дорожной сети рассчитаны, исходя из среднего дохода жителей города Перми и суммарных потерь времени жителей города, рассчитанных как разность затрат времени жителей на совершение транспортных корреспонденций в загруженной сети и затрат времени жителей без учета задержек, возникающих вследствие загрузки улично-дорожной сети. Временные затраты жителей рассчитаны на транспортной модели города Перми.

Содержание улично-дорожной сети на территории Перми осуществляется согласно требованиям, которые утверждены решением Пермской городской Думы от 26.02.2008 №38.

Дорожная деятельность включает в себя проведение работ по строительству, реконструкции, капитальному ремонту и содержанию автомобильных дорог местного значения, в том числе дорожных сооружений и элементов обустройства дорог. Общая площадь улично-дорожной сети города для оказания муниципальной услуги по организации содержания УДС составляет 20158099 кв. м. Содержание автомобильных дорог общего пользования в границах городского округа, за исключением автомобильных дорог общего пользования федерального и регионального значения и мостов и иных транспортных сооружений, подразумевает зимнее и летнее содержание. 

Зимнее содержание включает механизированные работы (подметание снега с проезжей части и тротуаров, удаление наката, расширение проезжей части от снега, посыпка проезжей и тротуаров части противогололедными материалами, вывозка снега) и ручные работы (очистка от снега и наледи тротуаров, лестниц, мест у борта, посыпка песком). 

Летнее содержание также  включает в себя механизированные работы (подметание проезжей части дорог, заездных карманов и тротуаров, мойка и полив проезжей части и заездных карманов, планировка обочин, вывозка смета и мусора) и ручные работы (уборка грязи у борта, уборка крупного мусора с дорог, обочин, тротуаров и газонов, кошение травы с газонов, очистка урн, очистка колодцев и коллекторов ливневой канализации, мойка профильного и других ограждений, срезка грунта с газонов и поросли, нанесение изношенной дорожной разметки, установка противоскоростных валов и недостающих знаков).

Ответственность за содержание и текущий ремонт автомобильных дорог местного значения, бесхозяйных территорий (пустоши, естественные лесополосы, лога), внутриквартальных и внутридворовых территорий и проездов, дорог в микрорайонах частной застройки, объектов озеленения общего пользования, фонтанов в пределах административных границ несут администрации районов города (решение Пермской городской Думы от 29.01.2013 №7 «О территориальных органах администрации города Перми»).

2.4.5 Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в городе Перми, обеспеченность парковками (парковочными местами)

В 2017 году количество зарегистрированных на территории города Перми транспортных средств составило 246,5 тыс. автомобилей. Таким образом, в городе Перми уровень автомобилизации составляет 237 автомобилей на тысячу человек.

Постоянное хранение индивидуального транспорта жителей многоквартирной секционной жилой застройки осуществляется на придомовых (дворовых) территориях, на платных автостоянках, а также на территории гаражных комплексов. 

Временное хранение индивидуального транспорта осуществляется на парковочных местах в улично-дорожной сети (парковочных карманах) и внеуличных парковках (автостоянки, парковки торговых объектов).

На рисунке 2.4.5 представлена дислокация парковок на территории города Перми. На рисунке представлены как парковочные карманы в составе улично-дорожной сети, так и вне улично-дорожной сети, за исключением дворовых территорий.
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Рисунок 2.4.5 -  Дислокация парковок (мест временного хранения) на территории г. Перми

С 15.08.2016 организовано платное использование парковок (парковочных мест), на автомобильных дорогах общего пользования местного значения города Перми, на территории, ограниченной ул. Попова, ул. Пушкина, ул. Николая Островского, ул. Советской, ул. Максима Горького, ул. Монастырской, ул. Газеты «Звезда», ул. Окулова. Всего в зоне платной парковки расположено около 2 500 парковочных мест. С 01.10.2018 зона платной парковки увеличена на 2 700 парковочных мест.

Средняя загруженность парковочных мест в течение рабочего дня по итогам I квартала 2017 года составила 55,7 %, пиковая загруженность – 87 %. В I квартале 2018 года средняя загруженность парковочных мест в течение рабочего дня составила 76 %, пиковая загруженность – 92 %. В связи с превышением уровня максимальной занятости платных парковочных мест 90 %, в соответствии с Методикой расчета и максимального размера платы за пользование на платной основе парковками (парковочными местами), расположенными на автомобильных дорогах общего пользования местного значения города Перми, утвержденной Решением Пермской городской Думы от 26.05.2015 № 111, размер платы за пользование платными парковками с 1 июня 2018 был увеличен на пять рублей и составил 20 руб. за час.

Оборачиваемость платных парковочных мест по данным за I квартал 2017 года составила 6,5, за аналогичный период 2018 года – 6,8.

2.4.6 Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Большая доля жителей города Перми пользуется услугами муниципальных маршрутов регулярных перевозок. Тем не менее, в последнее время наблюдается рост личного автотранспорта. В связи с этим, наблюдается снижение пассажиропотока общественного транспорта (2011 год – 306,8 млн чел. в год, 2013 год – 294,4 млн чел. в год, 2015 год – 280,7 млн чел. в год, 2017 год – 271,1 млн чел. в год).

Основные направления корреспонденций выражены в виде топологической структуры «звезда» и сформировались согласно принципу «из отдаленных районов – к центру города». Большинство маршрутов следуют данной логике – они связывают микрорайоны города с его центральной частью или проходят непосредственно через нее. Основой сети общественного транспорта Перми является разветвленная сеть автобусных маршрутов. Трамвайная и троллейбусная сеть на сегодняшний день играют второстепенную роль – электротранспортом перевозится только 15% пассажиров от общего числа перевезенных пассажиров за год. 

Перевозка пассажиров в основном осуществляется автобусным транспортом по регулируемым и нерегулируемым тарифам по договору, муниципальному контракту или свидетельству на осуществление регулярных перевозок, заключенным (выданным) департаментом дорог и транспорта администрации города Перми по системе «один перевозчик – один маршрут». Всего на 1 августа 2018 года на маршрутах регулярных перевозок на территории города Перми работают 45 перевозчиков, обслуживающих 69 муниципальных маршрутов регулярных перевозок. Ежедневный выпуск составляет 809 автобусов.

Перевозки городским электрическим транспортом осуществляются муниципальным унитарным предприятием «Пермгорэлектротранс», которое располагает парком из 151 трамвайного вагона и 105 троллейбусов. По состоянию на 1 августа 2018 года ежедневный выпуск на линию составляет 88 трамваев и 58 троллейбусов.

Сеть муниципальных маршрутов регулярных перевозок утверждена Постановлением администрации города Перми от 22.03.2017 №210. Показатель плотности составляет 1,6 км/кв. км, что на 30-40% ниже значения аналогичного показателя, рекомендуемого для крупных промышленных городов России. Коэффициент дублирования маршрутов составляет 4 (на каждый км улицы приходится 4 маршрута). Значения показателей свидетельствуют о высокой плотности маршрутов в центральной части города и отражают специфику территориальной структуры города – наличие двух удаленных районов (Кировского и Орджоникидзевского), в которых плотность маршрутной сети существенно ниже. 

Несмотря на то, что маршрутная сеть города Перми достаточно развита и отвечает отраслевым стандартам качества функционирования сети муниципальных маршрутов регулярных перевозок, предусматривающим до 2 (двух) пересадок при совершении поездок от центра в районы внешней зоны города, добраться на общественном транспорте бывает затруднительно. Прилегающие к центру и периферийные районы обслуживаются небольшим количеством маршрутов, что отражается показателем плотности маршрутной сети от общей протяженности улично-дорожной сети, который составляет 47%.

Движение общественного транспорта на некоторых участках улично-дорожной сети в центре города осуществляется с недопустимо низкой скоростью – менее 14 км/ч. По состоянию на 01.08.2018 средняя эксплуатационная скорость автобуса на маршрутах регулярных перевозок составляет 18 км/ч, трамвая – 13 км/ч, троллейбуса – 14 км/ч. 

Для большей части населения муниципальные маршруты регулярных перевозок являются единственным средством перемещения, следовательно, уровень информированности населения о работе общественного транспорта существенно влияет на его значимость. Жители города, пользующееся муниципальными маршрутами регулярных перевозок, должны быть проинформированы о таких характеристиках маршрутной сети, как схема движения маршрутов, расписание движения, изменения и задержки в работе общественного транспорта. Однако, в настоящее время существующая информационная база недостаточно развита. 

Таким образом, город Пермь характеризуется плотной и развитой улично-дорожной сетью в городском центре и довольно обширной сетью общественного транспорта. Тем не менее, система общественного транспорта является несбалансированной: в городе действует несколько видов общественного транспорта, однако, некоторые их маршруты носят иррациональный характер, связи между линиями и видами транспорта слабо выражены. Охват территории сетью общественного транспорта носит неоднородный характер. В некоторых частях города наблюдается низкий уровень транспортной доступности. Также общественный транспорт в настоящее время характеризуется недостаточным качественным уровнем обслуживания.

От администрации города Перми были получены данные о пассажиропотоках на действующих маршрутах. Данные представлены в таблицах 2.4.6.1 – 2.4.6.3.

Таблица 2.4.6.1 – Пассажиропоток на муниципальных автобусных маршрутах регулярных перевозок, действующих на территории города Перми

	№ маршрута

 
	Количество поездок пассажиров, оплативших проезд по разовым билетам
	Количество поездок пассажиров по электронным социальным проездным документам (ЭСПД)
	Количество поездок пассажиров по льготным проездным документам
	Количество поездок пассажиров, всего

	
	будний
	выходной
	будний
	выходной
	будний
	выходной
	будний
	выходной

	1
	17199
	10627
	1599
	963
	2480
	891
	21278
	12481

	3
	10481
	4697
	1062
	477
	1585
	464
	13128
	5638

	4
	13575
	7190
	986
	469
	3118
	1182
	17679
	8841

	5
	5470
	2216
	691
	245
	884
	267
	7045
	2728

	6
	5814
	1885
	317
	101
	898
	152
	7029
	2138

	7
	1513
	939
	132
	84
	254
	125
	1899
	1148

	8
	13125
	8331
	756
	443
	1506
	665
	15387
	9439

	10
	24304
	11651
	1896
	842
	3027
	1023
	29227
	13516

	12
	1855
	938
	81
	50
	182
	98
	2118
	1086

	13
	20061
	10740
	1473
	657
	3229
	953
	24763
	12350

	14
	28208
	13381
	2026
	850
	3843
	1301
	34077
	15532

	15
	9356
	3554
	638
	186
	830
	198
	10824
	3938

	16
	12565
	7040
	1122
	601
	1885
	698
	15572
	8339

	17
	121
	48
	101
	30
	160
	33
	382
	111

	18
	9034
	3409
	502
	157
	1513
	426
	11049
	3992

	19
	21624
	12345
	1747
	957
	5062
	1805
	28433
	15107

	20
	20352
	13228
	1232
	763
	2204
	951
	23788
	14942

	21
	1658
	664
	120
	69
	231
	78
	2009
	811

	22
	1775
	814
	78
	45
	176
	83
	2029
	942

	24
	1662
	1186
	93
	61
	172
	109
	1927
	1356

	25
	308
	112
	26
	14
	34
	13
	368
	139

	26
	4057
	2204
	169
	76
	342
	124
	4568
	2404

	27
	18837
	10344
	1747
	888
	5204
	1702
	25788
	12934

	32
	13985
	7798
	743
	345
	2414
	870
	17142
	9013

	33
	3254
	1542
	168
	71
	412
	127
	3834
	1740

	34
	1347
	909
	48
	26
	237
	91
	1632
	1026

	35
	388
	193
	50
	17
	48
	19
	486
	229

	36
	17093
	9431
	1260
	686
	2463
	872
	20816
	10989

	37
	1470
	612
	161
	66
	226
	43
	1857
	721

	38
	2140
	850
	138
	40
	272
	75
	2550
	965

	39
	1423
	436
	95
	52
	287
	57
	1805
	545

	40
	7744
	3796
	671
	330
	1161
	401
	9576
	4527

	41
	3793
	793
	219
	41
	1718
	128
	5730
	962

	42
	7471
	3163
	405
	130
	660
	216
	8536
	3509

	43
	9587
	4413
	866
	402
	1281
	369
	11734
	5184

	44
	5280
	2614
	368
	169
	729
	321
	6377
	3104

	47
	7474
	84
	808
	12
	898
	11
	9180
	107

	48
	974
	3573
	62
	420
	206
	333
	1242
	4326

	49
	2075
	480
	98
	42
	332
	84
	2505
	606

	52
	5166
	1239
	438
	57
	570
	152
	6174
	1448

	53
	9884
	2413
	589
	118
	2432
	188
	12905
	2719

	54
	2242
	4830
	207
	258
	214
	751
	2663
	5839

	56
	6310
	774
	439
	70
	812
	54
	7561
	898

	58
	2505
	268
	171
	61
	257
	14
	2933
	343

	59
	18502
	2277
	1633
	125
	2894
	182
	23029
	2584

	60
	8007
	10215
	363
	848
	1525
	1225
	9895
	12288

	61
	719
	3868
	30
	173
	73
	556
	822
	4597

	62
	5573
	515
	435
	29
	730
	36
	6738
	580

	63
	11426
	3226
	909
	230
	2717
	258
	15052
	3714

	64
	12038
	6771
	811
	461
	1306
	1008
	14155
	8240

	65
	3173
	6158
	314
	370
	328
	410
	3815
	6938

	66
	15665
	1751
	1369
	154
	2162
	151
	19196
	2056

	67
	11860
	8758
	1008
	725
	2002
	913
	14870
	10396

	68
	14083
	6276
	1088
	526
	2214
	624
	17385
	7426

	71
	5291
	6183
	283
	435
	580
	558
	6154
	7176

	73
	5160
	2231
	269
	109
	548
	193
	5977
	2533

	74
	13875
	2567
	1130
	184
	3061
	249
	18066
	3000

	75
	3496
	7930
	255
	608
	367
	1224
	4118
	9762

	77
	32159
	1128
	1899
	70
	6237
	105
	40295
	1303

	78
	856
	19056
	55
	1044
	133
	2391
	1044
	22491

	80
	10864
	5464
	580
	255
	989
	310
	12433
	6029

	 Итого
	527306
	272128
	39029
	18787
	84314
	28910
	650649
	319825


Таблица 2.4.6.2 – Пассажиропоток на троллейбусных маршрутах регулярных перевозок, действующих на территории города Перми

	№ маршрута

 
	Количество поездок пассажиров, оплативших проезд по разовым билетам
	Количество поездок пассажиров по электронным социальным проездным документам (ЭСПД)
	Количество поездок пассажиров по льготным проездным документам
	Количество поездок пассажиров, всего

	
	будний
	выходной
	будний
	выходной
	будний
	выходной
	будний
	выходной


	1
	4934
	1954
	455
	144
	526
	162
	5915
	2260

	5
	9261
	2239
	818
	178
	1245
	171
	11324
	2588

	8
	1313
	212
	111
	15
	141
	14
	1565
	241

	10
	4364
	1681
	520
	165
	562
	151
	5446
	1997

	12
	5072
	1983
	510
	195
	510
	170
	6092
	2348

	13
	4484
	1655
	447
	156
	503
	161
	5434
	1972

	Итого
	29428
	9724
	2861
	853
	3487
	829
	35776
	11406


Таблица 2.4.6.3 – Пассажиропоток на трамвайных маршрутах регулярных перевозок, действующих на территории города Перми

	№ маршрута

 
	Количество поездок пассажиров, оплативших проезд по разовым билетам
	Количество поездок пассажиров по электронным социальным проездным документам (ЭСПД)
	Количество поездок пассажиров по льготным проездным документам
	Количество поездок пассажиров, всего

	
	будний
	выходной
	будний
	выходной
	будний
	выходной
	будний
	выходной

	3
	207
	63
	33
	5
	25
	5
	265
	73

	4
	5216
	2668
	434
	271
	704
	184
	6354
	3123

	5
	15977
	8653
	1496
	774
	1683
	613
	19156
	10040

	6
	4689
	1595
	339
	125
	475
	98
	5503
	1818

	7
	8794
	1721
	804
	180
	1170
	148
	10768
	2049

	8
	7172
	1817
	603
	134
	809
	138
	8584
	2089

	10
	1717
	462
	245
	48
	216
	42
	2178
	552

	11
	24895
	10510
	2118
	922
	2744
	840
	29757
	12272

	13
	236
	
	23
	
	20
	
	279
	

	Итого
	68903
	27489
	6095
	2459
	7846
	2068
	82844
	32016


Таким образом, суммарный суточный пассажиропоток ГПТОП города Перми составляет в будний день 769 269 пасс./сутки и в выходной день 363 247 пасс./сутки.

2.4.7 Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

В центральной части города, в связи с довольно плотной концентрацией точек деловой активности, культурно-бытовых и учебных заведений, пешеходное движение имеет особое значение для удовлетворения потребностей жителей в перемещениях. Так, в период с 8 до 19 часов в будние дни основную часть пешеходов в центральной части города составляют учащиеся, студенты и трудящиеся.

Стоит отметить, что тротуары организованы практически на всей территории жилой застройки города. Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары преимущественно с усовершенствованным (твердым) покрытием. 

Велосипедное движение в городе осуществляется в местах общего пользования преимущественно в неорганизованном порядке. Велосипедное движение осуществляется как по проезжей части улично-дорожной сети, так и по тротуарам. 

В последние годы в городе Перми начато развитие велодорожек, их протяженность по состоянию на 2018 год составляет 19,1 км. Границы существующих велодорожек на территории города Перми представлены в Таблице 2.4.7.1.

Таблица 2.4.7.1 - Границы существующих велодорожек на территории города Перми

	№ п/п
	Дислокация велодорожки
	Границы

	
	
	От
	До

	1
	Героев Хасана
	ПНИТИ
	Хлебозаводской

	2
	Крупской
	Дружбы
	Ушинского

	3
	Ленина
	Парковая
	ст.Пермь-2

	4
	Маршала Рыбалко
	Торговая
	Сысольская

	5
	Мира
	Карпинского
	Советской Армии

	6
	Парковый пр-т
	Куфонина
	З.Космодемьянской

	7
	Советской Армии
	Мира
	Семченко

	8
	Уинская
	Макаренко
	Юрша

	9
	Хохрякова
	Окулова
	Ленина

	10
	Чернышевского
	пл. Карла Маркса
	Южная дамба

	11
	Южная дамба
	Чернышевского
	Гагарина

	12
	Макаренко
	бульвар Гагарина
	Уинская


На рисунке 2.4.6 представлена дислокация существующих велодорожек на территории города Перми.
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Рисунок 2.4.6 - Дислокация существующих велопарковок и велодорожек на территории города Перми

С целью повышения безопасности велосипедного движения в разделе мероприятий будут представлены предложения по развитию сети велодорожек на территории города Перми.

2.4.8  Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, оценка состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

По результатам проведенного натурного обследования интенсивностей транспортных потоков, были определены основные улицы, на которых осуществляется движения грузовых транспортных средств по городу Перми: обходы города, ул. Героев Хасана, Шоссе Космонавтов, ул. Соликамская, ул. Промышленная.

Движение грузового транспорта по жилым улицам города осуществляется преимущественно на автомобилях малой грузоподъемности, прежде всего, для подвоза грузов к торговым центрам и магазинам.

Грузовой транспорт требует наличия определенной инфраструктуры для своего функционирования – логистических центров, автостоянок, станций технического обслуживания. 

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов.

В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной сети, на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог.

При выполнении текущего ремонта используются современные технологии с использованием специализированных машин и механизмов, позволяющих сократить ручной труд и обеспечить высокое качество выполняемых работ. При этом текущий ремонт, в отличие от капитального, не решает задач, связанных с повышением качества дорожного покрытия – характеристик ровности, шероховатости, прочности и т.д.

На территории города Перми ежегодно проводится текущий ремонт покрытия автомобильных дорог. Текущее состояние УДС на территории города Перми соответствует требованиям нормативно-правовых актов, действующих в области обеспечения безопасности дорожного движения. 

Содержание дворовых проездов осуществляют ТСЖ и управляющие компании. 

Работы по содержанию улично-дорожной сети города Перми выполняются в рамках муниципальных контрактов на выполнение работ по содержанию автомобильных дорог общего пользования, местного значения города Перми, заключенных между МКУ «Пермблагоустройство» и подрядными организациями на основании итогов электронных аукционов.

2.5 Анализ уровня безопасности дорожного движения

Ежегодно на территории города Перми в результате дорожно-транспортных происшествий погибают и получают ранения свыше 2000 человек. Статистика количества дорожно-транспортных происшествий (ДТП) на территории города Перми и их последствий представлена в таблице 2.5.1, рисунок 2.5.1.

Таблица 2.5.1 - Статистика количества ДТП на территории города Перми и их последствий в период с 2015 г. по июнь 2018 г.

	Показатель
	Значение 

	
	2015 г.
	2016 г.
	2017 г.
	2018 г. первая половина

	ДТП, всего
	2092
	1894
	1691
	651

	Погибло, всего
	100
	70
	56
	18

	Ранено, всего
	2547
	2264
	2078
	785
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Рисунок 2.5.1 – Количество ДТП, раненых и погибших на территории города Перми за 2015-2017 гг.

Анализ статистики произошедших на территории города Перми ДТП показывает, что наиболее часто происходящими типами ДТП являются столкновение и наезд на пешехода. 

Далее следует вид ДТП падение пассажира в ГПТОП. Следующим наезд на препятствие. Частота возникновения ДТП по видам происшествий на территории горда Перми представлена в таблице 2.5.2.

Таблица 2.5.2 - Частота возникновения ДТП по видам происшествий на территории города Перми в период июль 2017 г. – июнь 2018 г.

	Вид ДТП
	Участников, чел.
	Погибших, чел.
	Раненых, чел.

	Наезд на велосипедиста
	64
	1
	64

	Наезд на пешехода
	584
	26
	582

	Наезд на препятствие
	104
	6
	141

	Наезд на стоящее ТС
	35
	2
	48

	Опрокидывание
	38
	1
	46

	Падение пассажира
	210
	0
	222

	Столкновение
	575
	17
	861

	Съезд с дороги
	9
	0
	25

	Иные виды ДТП
	15
	0
	17

	Всего
	1634
	53
	2006


Ежегодно в городе Перми проводится анализ дорожно-транспортных происшествий с пострадавшими. Выявляются места концентрации ДТП и выходит постановление Администрации города Перми «Об утверждении Перечня аварийно-опасных участков на автомобильных дорогах общего пользования местного значения города Перми за 2017 год и мер, направленных на устранение причин и условий совершения дорожно-транспортных происшествий». За 2017 год выявлено 61 место концентрации ДТП. Картограмма по местам концентрации ДТП за 2017 год приведена на рисунке 2.5.2.

[image: image9.png]



Рисунок 2.5.2 – Картограмма мест концентрации ДТП на территории города Перми за 2017 г.

Можно отметить, что местами концентрации ДТП являются пересечения и перегоны, где наблюдается наибольшая интенсивность транспортных потоков во всех направлениях движения и пешеходного движения.

В целях снижения дорожно-транспортного травматизма на территории города Перми, смертности населения, обеспечения охраны здоровья граждан следует продолжать системную работу по повышению безопасности дорожного движения. Далее в раздел мероприятий по безопасности дорожного движения будут включены мероприятия, повышающие безопасность в очагах аварийности.

2.6 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Атмосферный воздух на территории города Перми загрязняется как предприятиями, выбрасывающими загрязняющие вещества в атмосферу, так и транспортом. 

В таблице 2.6.1 представлены объемы выбросов загрязняющих веществ в атмосферу города Перми в пересчете на оксиды азота с разбивкой по транспортным зонам. Границы транспортных зон представлены на рисунке 2.6.1. Расчет объемов выбросов загрязняющих веществ выполнен в транспортной модели города Перми. 
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Рисунок 2.6.1 - Границы транспортных зон территории города Перми

Таблица 2.6.1 - Объемы выбросов загрязняющих веществ в атмосферу города Перми в пересчете на оксиды азота с разбивкой по транспортным зонам

	Номер зоны
	Количество выбросов в пересчете на NOx, тонн/год

	1
	289,5

	2
	449,2

	3
	123,1

	4
	315,3

	5
	200,8

	6
	216,5

	7
	154,7

	8
	2,0

	9
	72,0

	10
	105,5

	Всего
	1928,6


Одним из приоритетных направлений охраны атмосферного воздуха является снижение вредного воздействия автотранспорта. Далее будет рассмотрен комплекс мероприятий по снижению уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения. 

2.7 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры города Перми

Анализ сложившейся планировочной структуры города Перми позволяет выявить ряд особенностей, которые определяют необходимые направления развития транспортной инфраструктуры города [6].

В результате анализа конфигурации существующей УДС были выявлены следующие особенности:

· структура магистральной улично-дорожной сети ориентирована по направлениям север-юг и запад-восток, что связано с особенностями рельефа и расположением города на двух берегах р. Кама;

· местная сеть улиц и дорог имеет в основном прямоугольную структуру, обусловленную квартальной застройкой;

· слабое развитие сети магистральных улиц;

· недостаточная связность отдельных территорий города между собой.

В условиях наблюдающегося роста автомобилизации и комплексной застройки отдельных территорий города магистральная улично-дорожная сеть в настоящее время не способна обеспечить необходимый уровень качества функционирования транспортной системы. 

По результатам проведенного натурного обследования, коэффициент загрузки отдельных участков УДС города Перми превышает 100%, при этом средний коэффициент загрузки участков улично-дорожной сети в межпиковые часы также высок и составляет 51,1%. В результате этого в часы пик на УДС города Перми наблюдается образование заторов на наиболее востребованных направлениях. 

В таких условиях важно предусматривать не только развитие инфраструктуры, необходимой для функционирования индивидуального транспорта, но и, как минимум, сохранение качества функционирования ГПТОП, с тем, чтобы доля жителей города, пользующихся индивидуальным транспортом, не увеличивалась.

Концепцией социально-экономического развития города Перми в качестве одной из целей градостроительной политики выбрано создание комфортной среды проживания в городе Перми, одной из задач для достижения поставленной цели является приоритетное развитие общественного транспорта.

Первоочередные мероприятия по развитию и реконструкции транспортной инфраструктуры города Перми:

· повышение уровня безопасности дорожного движения на УДС города;

· усиление транспортных связей периферийных районов с центральной частью города;

· снижение транспортной нагрузки наиболее напряженных участков существующей магистральной сети;

· повышение связности территорий в центральной части города.

2.8 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры города Перми

В городе Перми приняты необходимые стратегические документы, являющиеся основанием для развития документов транспортного планирования и развития транспортной инфраструктуры. В первую очередь, это Стратегия социально-экономического развития города Перми, утвержденная  Решением Пермской городской Думы от 22.04.2014 № 85 «Об утверждении Стратегии социально-экономического развития муниципального образования город Пермь до 2030 года»
. Также в 2010 году был утверждён и принят решением Пермской городской думы №205 от 17.12.2010 Генеральный план города Перми
 (на период до 2022 года). 

Генеральный план города Перми был разработан на основе подготовленного Мастер-плана города Перми
, авторами которого явилась группа разработчиков, включающая ведущие научные коллективы города Перми, а также ряд зарубежных проектных офисов, таких как KCAP Architects&Planners (Нидерланды, г. Роттердам), Bureau Alle Hosper (Нидерланды, г. Хаарлем), Pőyry Infra Oy (Финляндия, г. Хельсинки-Вантаа), Systematica (Италия, Милан).  Впервые в истории страны мастер-план города с населением более миллиона жителей был основан на идеях устойчивого развития, в частности в мастер-план города Перми были включены концептуальные идеи ограничения развития инфраструктуры моторизованного транспорта в центре города Перми, идеи новой парковочной политики, а также идеи о приоритете пешеходного движения и движения общественного транспорта перед личными автомобилями.

Одновременно с Генеральным планом города Перми разработаны и приняты Правила землепользования и застройки города Перми
, которые для транспортного планирования являются необходимым инструментом построения прогнозов перспективного расселения населения по территории города Перми, а также распределения мест притяжения и генерации транспортных потоков, в целом формирующих транспортный спрос в городе.

В развитие положений Генерального плана города Перми и Правил землепользования и застройки города Перми разработаны и утверждены Решением Пермской городской Думы от 24.03.2015 № 60 Местные нормативы градостроительного проектирования в городе Перми
.

В развитие положений Федерального закона «Об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» от 13.07.2015 N 220-ФЗ [4] в городе Перми была утверждена единая маршрутная сеть со своими основными параметрами, такими как реестр маршрутов городского пассажирского транспорта общего пользования, среднее количество рейсов в будний и выходной день на каждом из маршрутов, количество и тип подвижного состава, работающего на маршрутах, время начала и окончания движения транспортных средств на маршруте. Кроме того, разработан документ планирования регулярных перевозок (Постановление Администрации города Перми от 22.03.2017 N 210 (ред. от 03.05.2018), утверждены муниципальные программы «Организация дорожного движения и развитие регулярных перевозок автомобильным и городским наземным электрическим транспортом в городе Перми» (Постановление администрации города Перми от 19.10.2017 № 878) и «Организация дорожной деятельности в городе Перми» (Постановление администрации города Перми от 19.10.2017 № 911).

Более того, решениями представительного органа (Пермской городской Думой) и Постановлениями Администрации города приняты нормативно-правовые документы, реализующие основные положения Федерального закона «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации» от 06.10.2003 N 131-ФЗ [5], в частности п. 7 ст. 16 «создание условий для предоставления транспортных услуг населению и организация транспортного обслуживания населения в границах городского округа»:

1. Решение Пермской городской Думы от 24 мая 2016 г. № 96 «Об утверждении Правил организации транспортного обслуживания населения автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом в городе Перми».

2. Решение Пермской городской Думы от 23 октября 2012 г. N 216 «Об утверждении Концепции развития городского пассажирского транспорта общего пользования города Перми».

3. Постановление Администрации города Перми от 28 ноября 2016 г. N 1057 «Об утверждении Порядка подготовки документа планирования регулярных перевозок по муниципальным маршрутам города Перми».

4. Постановление Администрации города Перми от 22.03.2017 N 210 (ред. от 03.05.2018) «Об утверждении Документа планирования регулярных перевозок по муниципальным маршрутам города Перми».

5. Постановление Администрации города Перми от 23.01.2018 № 41 «Об утверждении Порядка установления, изменения, отмены муниципальных маршрутов регулярных перевозок города Перми».

6. Постановление Администрации города Перми от 22.09.2017 № 755 «Об утверждении Порядка разработки и утверждения паспортов маршрутов регулярных перевозок для муниципальных маршрутов регулярных перевозок города Перми».

7. Постановление Администрации города Перми от 11.07.2017 №519 «О проведении открытого конкурса на право получения свидетельства об осуществлении перевозок по муниципальным маршрутам регулярных перевозок по нерегулируемым тарифам на территории города Перми».

В составе проектов планировок отдельных территорий города Перми были разработаны транспортные разделы обоснования необходимых мероприятий по совершенствованию организации дорожного движения, которые были утверждены в ряде документов:

1. Постановление Администрации города Перми от 19 мая 2015 г. № 283 «Об утверждении документации по планировке территории 2 (СТН часть В3, часть В4, часть Г7, часть Г8, часть Г9, часть Б6, часть И13, часть И14, часть Ж6, часть Ж8, часть Ж9) в Мотовилихинском, Свердловском районах города Перми».

2. Постановление Администрации города Перми от 23 декабря 2015 г. № 1102 «Об утверждении документации по планировке территории 3 (в том числе в части СТН часть В11, Г10, часть Г3, часть И18, часть Б6, Б7, часть В3, часть В4, часть Г8, часть Г9, часть Д5, И17, часть Д7, Е4, Ж11, И7) в Орджоникидзевском, Мотовилихинском, Свердловском, Индустриальном районах города Перми».

3. Постановление Администрации города Перми от 23.12.2016 №1159 «Об утверждении документации по планировке территории 4 (в том числе, в части СТН часть Е1, часть Е2, Е5, И2, часть Д2, Д3, Д4, часть И3, часть И26, часть Ж4, Ж12, часть Ж6, Г4, часть Г5) в Кировском, Дзержинском, Мотовилихинском, Орджоникидзевском, Свердловском районах города Перми».

4. Постановление Администрации города Перми от 22 декабря 2017 г. № 1178 «Об утверждении проекта планировки территории 5 и проекта межевания территории 5 (в том числе в части СТН, часть Ж1, часть Ж13, часть И14, часть Г7, Г6, часть Ж8, часть Ж9, часть И8, И15, И16, И25, Д1, Д6, И9, И1, И5, И6, И22, И23, Ж10, часть Ж3, И19, И20) в Дзержинском, Индустриальном, Свердловском, Мотовилихинском, Орджоникидзевском районах города Перми».

На уровне субъекта Российской Федерации законодательной и исполнительной властью Пермского края был принят ряд законов и постановлений Правительства Пермского края, определяющих основные положения развития транспортной инфраструктуры города Перми, такие как:

1. Закон Пермского края от 12 октября 2006 года № 19-КЗ «Об основах организации транспортного обслуживания населения на территории Пермского края».

2. Постановление Правительства Пермского края от 18 мая 2015 года № 304-п «Об утверждении порядка установления, изменения, отмены межмуниципальных маршрутов регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом».

Для реализации парковочной политики на территории города Перми был принят ряд правовых нормативных документов на региональном и местном уровне, в частности: 

1. Решение Пермской городской Думы от 26.05.2015 N 110 (ред. от 26.09.2017) «Об утверждении Порядка создания и использования, в том числе на платной основе, парковок (парковочных мест), расположенных на автомобильных дорогах общего пользования местного значения города Перми».

2. Решение Пермской городской Думы от 22.08.2017 N 165 «О внесении изменения в Порядок создания и использования, в том числе на платной основе, парковок (парковочных мест), расположенных на автомобильных дорогах общего пользования местного значения города Перми, утвержденный решением Пермской городской Думы от 26.05.2015 N 110».

3. Решение Пермской городской Думы от 26.05.2015 N 111 «Об утверждении Методики расчета и максимального размера платы за пользование на платной основе парковками (парковочными местами), расположенными на автомобильных дорогах общего пользования местного значения города Перми».

4. Постановление Администрации города Перми от 31.12.2015 N 1150(ред. от 13.06.2017) «О создании и использовании на платной основе парковок (парковочных мест), расположенных на автомобильных дорогах общего пользования местного значения города Перми».

5. Постановление Администрации города Перми от 24.08.2017 N 652 "О внесении изменений в Постановление администрации города Перми от 31.12.2015 N 1150 «О создании и использовании на платной основе парковок (парковочных мест), расположенных на автомобильных дорогах общего пользования местного значения города Перми».

6. Постановление Администрации города Перми от 15.05.2018 N 301 «О внесении изменений в границы тарифных зон и размер платы за пользование парковками (парковочными местами), расположенными на автомобильных дорогах общего пользования местного значения города Перми, утвержденные постановлением администрации города Перми от 31.12.2015 №1150 "О создании и использовании на платной основе парковок (парковочных мест), расположенных на автомобильных дорогах общего пользования местного значения города Перми».

7. Постановление Администрации города Перми от 17.08.2018 N 537 «О внесении изменений в постановление администрации города Перми от 31.12.2015 №1150 «О создании и использовании на платной основе парковок (парковочных мест), расположенных на автомобильных дорогах общего пользования местного значения города Перми».

8. Постановление Администрации города Перми от 30.12.2015 N 1140 (ред. от 26.02.2016) «Об утверждении видов абонементов на право пользования парковками (парковочными местами), расположенными на автомобильных дорогах общего пользования местного значения города Перми, Порядка приобретения абонементов на право пользования парковками (парковочными местами), расположенными на автомобильных дорогах общего пользования местного значения города Перми».

9. Постановление Администрации города Перми от 31.12.2015 N 1147 (ред. от 26.02.2016) «Об утверждении Порядка ведения реестра транспортных средств инвалидов, имеющих право без внесения платы пользоваться парковками (парковочными местами), используемыми на платной основе, расположенными на автомобильных дорогах общего пользования местного значения города Перми».

10. Постановление Администрации г города Перми от 15.08.2016 N 582 «Об утверждении Порядка оплаты за пользование парковками (парковочными местами), расположенными на автомобильных дорогах общего пользования местного значения города Перми».

11. Постановление Администрации города Перми от 27.09.2017 N 768 «О внесении изменений в Порядок оплаты за пользование парковками (парковочными местами), расположенными на автомобильных дорогах общего пользования местного значения города Перми, утвержденный постановлением администрации города Перми от 15.08.2016 № 582».

12. Постановление Администрации города Перми от 15.08.2016 N 584 (ред. от 06.06.2017) «О создании административной комиссии Пермского городского округа по рассмотрению дел об административных правонарушениях в области благоустройства территории, совершенных с использованием транспортных средств, в случае фиксации этих административных правонарушений работающими в автоматическом режиме специальными техническими средствами, имеющими функции фото- и киносъемки, видеозаписи, или средствами фото- и киносъемки, видеозаписи».

13. Постановление Администрации города Перми от 23.11.2017 № 1068 «О внесении изменений в отдельные правовые акты администрации города Перми».
14. Закон Пермского края от 06.04.2015 N 460-ПК (ред. от 21.06.2017) «Об административных правонарушениях в Пермском крае» (принят ЗС ПК 19.03.2015).
Исходя из вышеизложенного, можно отметить, что на территории муниципального образования город Пермь в полном объеме существует необходимая законодательная, правовая и нормативная база для формирования эффективной транспортной системы муниципального образования. В настоящий момент представители многих муниципальных образований Российской Федерации, в том числе и представители Администраций крупных и крупнейших городов Российской Федерации отмечают качество и полноту разработанных и принятых нормативно-правовых документов в области реализации парковочной политики, которая позволяет городу Перми последовательно реализовывать основные направления парковочной политики, а точнее организации платного парковочного пространства, его администрирования и развития на перспективу.

2.9 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры, включая предпосылки для внебюджетного финансирования с использованием механизмов государственно-частного партнёрства.

Основную нагрузку по финансированию транспортной инфраструктуры муниципального образования город Пермь несёт на себе местный бюджет. Бюджетные ассигнования, выделяемые на реализацию п. 5 ст. 16 Федерального закона «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации» от 06.10.2003 N 131-ФЗ [5], делится на новое строительство, на реконструкцию, текущий и капитальный ремонт, а также на текущее содержание. За последние пять лет расходы бюджеты города Перми на дорожное хозяйство увеличились на 378 251 тыс. руб. (на 14,3%) и в 2017 году составили 3029666 тыс. руб. Расходы бюджета города Перми на функциональный блок «транспорт», напротив, за период с 2013 по 2017 гг. сократились на 13 791 тыс. руб. (на 1,6%) и в 2017 году составили 835988 тыс. руб. (в соответствии с рисунком 2.9.1). 
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Рисунок 2.9.1 - Расходы бюджета города Перми на транспорт и дорожное хозяйство за период с 2013 по 2017 гг. (тыс. руб.)

Прослеживается закономерность, которая заключается в том, что при росте расходов на функциональный блок «транспорт» происходит пропорциональное уменьшение расходов бюджета города Перми на функциональный блок «дорожное строительство». К примеру, за 2016 год расходы на функциональный блок «дорожное строительство» выросли на 32,9%, а расходы на функциональный блок «транспорт» сократились на 28,5%.

Более того, в городе Перми отдельно финансируются мероприятия по организации дорожного движения и содержанию технических средств организации дорожного движения, финансирование которых осуществляется через МКУ «Пермская дирекция дорожного движения». 

Кроме того, расходами на финансирование транспортной инфраструктуры можно считать расходы муниципального образования по компенсации выпадающих доходов переводчиков при предоставлении бесплатного проезда льготным категориям граждан, а также субсидированию предприятий городского электрического транспорта МУП «ПермГорЭлектроТранс». 

Кроме местного бюджета, финансирование транспортной инфраструктуры в городе Перми осуществляется региональным бюджетом и бюджетом Российской Федерации. Региональный бюджет также финансирует отдельные инфраструктурные проекты, а также компенсирует выпадающие доходы перевозчиков за предоставление льгот гражданам, категории которых определены региональным законодательством. 

Муниципальное образование город Пермь в составе Пермской городской агломерации является участником приоритетного проекта «Безопасные и качественные дороги» (БКД) и уже третий год подряд получает субсидии федерального бюджета для приведения автомобильных дорог местного значения в нормативное состояние (ежегодно получает 1 млрд рублей из федерального бюджета). 

Финансирование развития транспортной инфраструктуры в городе Перми осуществляется также из внебюджетных источников. В частности, за последние три года можно наблюдать увеличение объемов капиталовложений предприятий и организаций, осуществляющих капитальное строительство на территории города Перми. Ориентировочный ежегодный объём вложений в территории общего пользования, в том числе в транспортную инфраструктуру в городе Перми, предприятиями и организациями, осуществляющими градостроительную деятельность, можно оценить в 200-400 млн рублей в год.

Что касается различных форм государственно-частного партнёрства, а также муниципально-частного партнёрства, таких как концессия, управленческие и операционные контракты, лизинг и т.д., можно отметить, что как на уровне региональной исполнительной власти (Правительства Пермского края), так и на уровне муниципальной власти (Администрации города Перми) ведутся активные консультации по реализации подобных проектов, касающиеся, в первую очередь, развития транспортной инфраструктуры. 

3 Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения на территории города Перми

3.1 Прогноз социально-экономического и градостроительного развития 
Постановлением администрации города Перми от 23.11.2017 № 1071 утвержден Прогноз социально-экономического развития города Перми на долгосрочный период до 2023 года. Основные целевые показатели прогноза представлены в Таблице 3.1.

Так, согласно прогнозу, рост фонда заработной платы в 2023 году к уровню 2017 года по базовому сценарию – 132,6 %, по консервативному сценарию – 121,7 %, по целевому сценарию – 139,6 %.

Рост оборота крупных и средних предприятий в 2023 году по отношению к 2017 году по базовому сценарию составит 120,0 %, по консервативному сценарию – 116,3 %, по целевому сценарию – 124,5 %. Рост объема отгруженной продукции собственного производства в 2023 году к уровню 2017 года по базовому сценарию составит 128,7 %, по консервативному сценарию – 119,8 %, по целевому сценарию – 137,9 %.

При этом на период до 2023 года ожидается замедление темпов роста естественного и миграционного приростов, в результате чего численность населения будет расти небольшими темпами (в среднем на 0,5 %) и на 01 января 2023 года составит 1076,36 тыс. чел.

Таблица 3.1 - Прогноз социально-экономического развития города Перми на долгосрочный период до 2023 года

	
	Показатели
	Ед. изм.
	Варианты сценариев
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	1

	1.1
	Фонд заработной платы работников крупных и средних предприятий и организаций города (без внешних совместителей)
	млн. руб.
	целевой
	147150,0
	155050,0
	163750,0
	173250,0
	183650,0

	
	
	
	базовый
	145850,0
	152400,0
	159550,0
	167350,0
	175900,0

	
	
	
	консервативный
	144050,0
	148650,0
	153550,0
	158800,0
	164350,0

	1.2
	Темп роста (снижения) фонда заработной платы работников крупных и средних предприятий и организаций города (без внешних совместителей)
	%
	целевой
	105,2
	105,4
	105,6
	105,8
	106,0

	
	
	
	базовый
	104,3
	104,5
	104,7
	104,9
	105,1

	
	
	
	консервативный
	103,0
	103,2
	103,3
	103,4
	103,5

	2

	2.1
	Среднесписочная численность работающих на крупных и средних предприятиях города (без внешних совместителей)
	тыс. чел.
	целевой
	275,9
	275,8
	275,7
	275,6
	275,5

	
	
	
	базовый
	274,9
	274,6
	274,4
	274,2
	274,0

	
	
	
	консервативный
	273,4
	271,4
	270,7
	270,5
	270,2

	2.2
	Численность официально зарегистрированных безработных
	тыс. чел.
	целевой
	3,4
	3,2
	3,0
	2,9
	2,8

	
	
	
	базовый
	3,4
	3,3
	3,1
	3,0
	2,9

	
	
	
	консервативный
	3,6
	3,5
	3,4
	3,4
	3,3

	3

	3.1
	Оборот крупных и средних предприятий и организаций
	млн. руб.
	целевой
	1052400,0
	1088150,0
	1127300,0
	1170150,0
	1216950,0

	
	
	
	базовый
	1046300,0
	1075600,0
	1107850,0
	1143300,0
	1181050,0

	
	
	
	консервативный
	1040200,0
	1063100,0
	1089650,0
	1119050,0
	1150350,0

	3.2
	Объем отгруженной продукции собственного производства, выполненных работ и услуг
	млн. руб.
	целевой
	751100,0
	790150,0
	832800,0
	879450,0
	930450,0

	
	
	
	базовый
	742500,0
	772200,0
	804650,0
	840050,0
	878700,0

	
	
	
	консервативный
	731750,0
	752350,0
	774900,0
	799700,0
	826900,0

	4

	4.1
	Оборот розничной торговли
	млн. руб.
	целевой
	335900,0
	348650,0
	361200,0
	373500,0
	385450,0

	
	
	
	базовый
	333350,0
	343350,0
	352950,0
	362150,0
	370850,0

	
	
	
	консервативный 
	330450,0
	337400,0
	343800,0
	349650,0
	354900,0

	4.2
	Оборот общественного питания
	млн. руб.
	целевой
	15850,0
	16300,0
	16750,0
	17200,0
	17650,0

	
	
	
	базовый
	15750,0
	16100,0
	16450,0
	16800,0
	17150,0

	
	
	
	консервативный
	15600,0
	15800,0
	16000,0
	16200,0
	16400,0

	5

	5.1
	Совокупная прибыль крупных 
и средних предприятий и организаций
	млн. руб.
	целевой
	106850,0
	111750,0
	117150,0
	123000,0
	129400,0

	
	
	
	базовый
	105050,0
	107950,0
	111200,0
	114750,0
	118650,0

	
	
	
	консервативный
	102850,0
	103850,0
	105150,0
	106700,0
	108600,0

	5.2
	Объем инвестиций в основной капитал за счет всех источников финансирования
	млн. руб.
	целевой
	92550,0
	97850,0
	104750,0
	113200,0
	122900,0

	
	
	
	базовый
	90800,0
	94450,0
	98450,0
	102850,0
	107750,0

	
	
	
	консервативный
	88050,0
	90550,0
	93350,0
	96500,0
	100050,0

	6

	6.1
	Сводный индекс потребительских цен (среднегодовой)
	%
	
	104,3
	104,6
	104,9
	104,9
	104,9

	6.2
	Индекс-дефлятор цен на тепловую энергию
	%
	
	104,0
	104,0
	104,0
	104,0
	104,0

	6.3
	Индекс-дефлятор цен 

на электрическую энергию
	%
	
	103,0
	103,0
	103,0
	103,0
	103,0

	6.4
	Цены на нефть Urals (мировые)


	доллар США/ 

баррель
	
	43,8
	41,6
	42,4
	42,4
	42,4

	6.5
	Курс доллара США (среднегодовой)
	рублей за доллар США
	целевой
	64,2
	66,0
	67,4
	67,4
	67,4

	
	
	
	базовый
	64,7
	66,9
	68,0
	68,0
	68,0

	
	
	
	консервативный
	64,7
	66,9
	68,0
	68,0
	68,0

	7

	7.1
	Численность постоянного населения города (на начало года)
	тыс. чел.
	
	1053,66
	1059,31
	1064,96
	1070,61
	1076,36

	7.2
	Число родившихся
	тыс. чел.
	
	15,50
	15,50
	15,50
	15,60
	15,60

	7.3
	Число умерших
	тыс. чел.
	
	12,50
	12,50
	12,50
	12,50
	12,50

	7.4
	Численность детей до 18 лет 
(на начало года)
	тыс. чел.
	
	218,65
	225,15
	231,10
	236,48
	241,61


В части градостроительного развития ожидается строительство новых жилых микрорайонов на территории города, ожидаемые показатели планируемых к вводу к 2022 году микрорайонов представлены в Таблице 3.2.

Таблица 3.2 – Ожидаемые показатели планируемых к вводу к 2022 году микрорайонов

	№
	Перспективный район застройки
	Сроки
	Площадь района, га
	Ориентировочная площадь зданий, га
	Ориентировочная численность населения, чел.

	1
	ж/р Бахаревка (многодетные)
	Частично до 2022
	54-55
	351 (244 участка)
	1220

	2
	Территория, ограниченная ул. Яблочкова, ул. Куйбышева, ул. Саранской
	После 2022
	13,18
	21,42
	3855

	3
	м/р Красные казармы (ул. Героев Хасана, ул. Чернышевского)
	До 2022
	30,98
	50,34
	10146

	4
	м/р Ива-1 (Территория, ограниченная проспектом Ивинским, ул. Агатовой, ул. Сакко и Ванцетти, проспектом Октябрят)
	До 2022

После 2022
	115,10
	187,04
	Правая часть 18000

15667

	5
	м/р ДКЖ (Территория, ограниченная ул. Шоссейной 2-й, ул. Локомотивной, ул. Переселенческой, проспектом Парковым, ул. Зои Космодемьянской, ул. Барамзиной)
	До 2022
	77,36
	125,71
	22628

	6
	Морион (шоссе Космонавтов,111)
	После 2022
	15,65
	25,43
	4578

	7
	ж/р Заостровка (ул. Красина, переулок Старый, ул. Доктора Граля, ул. Новоколхозная, ул. Опытная)
	После 2022
	83,12
	135,07
	24313

	8
	Ул. Кузнецкая, ул. Калгановская, ул. Евгения Пермяка, ул. Целинная
	До 2022

После 2022
	54,95
	89,29
	8000

8073

	9
	ул. Светлогорская, ул. Буксирная, ул. Танцорова, ул. Каляева, ул. Калинина
	После 2022
	97,53
	158,49
	28528

	10
	ул.Ново-Гайвинская, 118
	После 2022
	268,02
	435,53
	78396

	11
	ж/р Левшино (ул. Памирская, ул. Социалистисечкая, ул. Ереванская, ул. Гомельская, ул. Адмирала Старикова, переулок Левшинский)
	После 2022
	29,63
	48,15
	8667


3.2 Прогноз транспортного спроса города, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории города
Постановлением администрации города Перми от 23.11.2017 № 1071 об утверждении Прогноза социально-экономического развития города Перми на долгосрочный период до 2023 года. 

Согласно прогнозу, в 2017 году темпы роста естественного прироста населения несколько замедлились на фоне неблагоприятных внешних и экономических условий, в связи с чем в прогнозном периоде 2018-2023 г.г. ожидается продолжение тенденции предыдущих лет по сокращению численности населения в трудоспособном возрасте и увеличению демографической нагрузки на трудоспособное население.

На период до 2022 года прогнозируется замедление темпов роста естественного и миграционного приростов, в результате чего численность населения будет расти небольшими темпами (в среднем на 0,5 %) и на 01 января 2022 года составит 1076,36 тыс. чел.

В связи с этим, ожидается рост объемов транспортного спроса на территории города Перми. Так, к 2022 году ожидается рост объема транспортных корреспонденций, реализующихся на территории города Перми до 1844257 транспортных корреспонденций в сутки, из которых 1106287 транспортных корреспонденций в сутки будет реализовываться на индивидуальном транспорте, 7737970 транспортных корреспонденций в сутки – на общественном транспорте.

Дополнительно при разработке и оценке предусмотренных Программой мероприятий учтено развитие жилых микрорайонов и вызванное им изменение расселения жителей города.

3.3 Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

В части развития транспортной инфраструктуры для индивидуального транспорта можно прогнозировать рост количества плоскостных парковок вблизи жилой застройки, а также на дворовых территориях. Кроме того, при наличии достаточного спроса возможно строительство многоуровневых платных паркингов в районах новой комплексной застройки за счет частных инвесторов, которыми могут выступать сами застройщики.

В части развития системы ГПТОП, предлагается модернизация маршрутной сети города, организация новых остановочных пунктов, транспортно-пересадочных узлов, отстойно-разворотных площадок.

3.4 Прогноз развития дорожной сети города
На период до 2022 года прогнозируется развитие межрайонных связей на территории города Перми за счет строительства важнейших для города перспективных связей: 

- улица Строителей на участке от ул. Куфонина до ул. Локомотивной;

- автодорога ТР-53 на участке от ул. Уинская до ул. Целинная; 

- ул. Крисанова на участке от ул. Пушкина до ш. Космонавтов.

 Кроме того, к 2022 года планируется реконструкция улиц:  

- ул. Революции на участке от ул. Куйбышева до ул. Сибирская;  

- ул. Карпинского на участке от ул. Свиязева до ул. Советской армии;

- ул. Карпинского на участке от ул. Стахановская до ш. Космонавтов;

- ул. Героев Хасана на участке от ул Хлебозаводская до ул. Василия Васильева.

Подробнее планируемые направления развития улично-дорожной сети города Перми описано в разделе 5 Программы.

3.5 Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения
За период с 2015 по 2017 год количество зарегистрированных на территории города Перми автомобилей увеличилось с 242 тыс. автомобилей до 246,5 тыс. автомобилей. Таким образом, к 2022 году можно ожидать дальнейший рост автомобилизации до значения 255,5 тыс. автомобилей. В связи с сопутствующим ростом количества жителей города, а также изменением расселения жителей города, к 2022 году ожидается изменение значений параметров дорожного движения. Прогнозные значения параметров дорожного движения будут рассмотрены в Разделе 4 настоящей Программы.

3.6 Прогноз показателей безопасности дорожного движения
Прогноз показателей безопасности дорожного движения в городе Перми на период разработки Программы представлен в таблице 3.3.

Таблица 3.3 - Прогноз показателей безопасности дорожного движения в городе Перми на период 2018-2032 гг.

	Показатель
	Значение 

	
	2015 г.
	2016 г.
	2017 г.
	2022 г.

	ДТП, всего
	2092
	1894
	1691
	998

	Погибло, всего
	100
	70
	56
	33

	Ранено, всего
	2547
	2264
	2078
	1227


Стоит отметить, что показатели безопасности дорожного движения имеют существенно стохастическую природу, поэтому их невозможно достоверно прогнозировать на отдаленные периоды. В соответствии с действующими нормативными документами, адресные мероприятия по повышению безопасности дорожного движения осуществляются для очагов аварийности. Спрогнозировать возникновение очагов аварийности на период до 2022 года невозможно. Однако, предполагается, что все мероприятия по организации дорожного движения, проектированию, строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры буду выполняться в соответствии с требованиями действующих нормативов, что будет способствовать снижению аварийности. 

3.7 Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения
В связи с прогнозируемым изменением расселения жителей города Перми по территории в связи с застройкой новых микрорайонов и ростом количества жителей города, прогнозируется изменение объемов выбросов транспортом загрязняющих веществ по различным территориям города при увеличении общего объема выбросов [7-8]. В Таблице 3.4 представлены прогнозные объемы выбросов загрязняющих веществ в атмосферу города Перми к 2022 году в пересчете на оксиды азота с разбивкой по транспортным зонам.

Таблица 3.4 - Прогнозные объемы выбросов загрязняющих веществ в атмосферу города Перми к 2022 году в пересчете на оксиды азота

	Номер зоны
	Количество выбросов в пересчете на NOx на 2018 год, тонн/год
	Количество выбросов в пересчете на NOx на 2022 год, тонн/год

	1
	289,5
	300,7

	2
	449,2
	449,0

	3
	123,1
	136,3

	4
	315,3
	324,2

	5
	200,8
	206,1

	6
	216,5
	245,7

	7
	154,7
	147,9

	8
	2,0
	1,9

	9
	72,0
	81,9

	10
	105,5
	113,4

	Всего
	1928,6
	2007,2


Таким образом, к 2022 году прогнозируется рост объема выбросов загрязняющих веществ транспортом до 2007,2 тонн/год в пересчете на оксиды азота NOx.

4 Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта
Разработка и оценка сценариев развития транспортной инфраструктуры города Перми производилась на основе разработанных транспортных моделей. Общая схема последовательного применения моделей различного назначения при решении задач проекта БКД представлена на рисунке 4.1.

Так, для формирования сценариев развития транспортной инфраструктуры города Перми применялась оптимизационная транспортная модель (рисунок 4.2). Оптимизационная транспортная модель города Перми создана в программном комплексе STSDsysR, разработанном специалистами ООО «Агентство дорожной информации РАДАР». По результатам решения оптимизационной модели сформированы основные направления развития транспортной инфраструктуры города Перми, исходя из основных ограничений, влияющих на качество жизни населения. Оптимизационная транспортная модель минимизирует затраты жителей города, не ухудшая значения остальных ограничений: объемов выбросов загрязняющих веществ, шумового загрязнения, объемов транспортного спроса (транспортной зависимости), протяженности УДС, имеющегося подвижного состава.
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Рисунок 4.1 - Общая схема последовательного применения моделей различного назначения при решении задач проекта БКД
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Рисунок 4.2 – Оптимизационная транспортная модель города Перми в программном комплексе STSDsysR
Решение оптимальной модели формирования эффективной транспортной системы города Перми осуществлено с использованием алгоритма «симплекс метод». Общий объем времени, потребный для оптимального удовлетворения имеющихся в городе транспортных потребностей, для всех людей (значение целевой функции) составляет – 995 406 час в суточном цикле транспортных потребностей, что на 35% меньше показателя существующего объема времени - 1 546 779 часов. Это достигается путем изменения существующего в городе распределения транспортного спроса по различным способам перемещений, при сохранении существующего объема транспортного предложения и основных параметров среды обитания - уровня вреда от ДТП, загрязнения атмосферы и повышенного транспортного шума в пересчете на одного жителя города. Границы транспортных зон представлены на рисунке 4.3. Распределение найденных параметров распределения транспортного спроса в таблицах и на картограмме города по зонам представлено в таблицах 4.1, 4.2, рисунках 4.4 и 4.5.
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Рисунок 4.3 – Границы транспортных зон в оптимизационной транспортной модели города Перми

Таблица 4.1 - Значения найденных переменных для зон 1-5

	Вид перемещений
	Тип прохождения зоны
	Номер зоны

	
	
	1
	2
	3
	4
	5

	пешеходы
	АВ
	0
	0
	0
	0
	0

	
	ВС
	0
	0
	0
	0
	0

	
	CD
	0
	0
	0
	0
	0

	ОТ
	АВ
	0
	0
	0
	0
	4 168

	
	ВС
	304 225
	500 514
	212 630
	325 132
	189 739

	
	CD
	87 462
	0
	0
	49 526
	31 161

	ИТ
	АВ
	77 513
	87 545
	23 672
	39 098
	42 037

	
	ВС
	88 732
	17 589
	67 898
	0
	0

	
	CD
	0
	257 686
	54 378
	54 748
	0


Таблица 4.2 - Значения найденных переменных для зон 6-10

	Вид перемещений
	Тип прохождения зоны
	Номер зоны

	
	
	6
	7
	8
	9
	10

	пешеходы
	АВ
	0
	0
	0
	0
	0

	
	ВС
	0
	0
	0
	0
	0

	
	CD
	0
	0
	0
	0
	0

	ОТ
	АВ
	7 600
	0
	0
	76 541
	78 941

	
	ВС
	0
	64 363
	23 863
	48 227
	40 219

	
	CD
	19 156
	0
	0
	944
	1 619

	ИТ
	АВ
	8 503
	8 040
	0
	0
	23 025

	
	ВС
	173 376
	79 036
	2 628
	19 061
	0

	
	CD
	115 181
	198 931
	0
	0
	0
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Рисунок 4.4 - Результаты решения задачи оптимального распределения транспортного спроса для ИТ
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Рисунок 4.5 - Результаты решения задачи оптимального распределения транспортного спроса для ОТ

Исключительное значение для решения оптимизационной задачи формирования эффективной транспортной системы крупного города имеет самостоятельный анализ решения двойственной задачи при помощи созданной оптимизационной транспортной модели. Результаты решения двойственной задачи позволяют ответить на вопросы о значимости тех или иных формализованных моделью ограничений развития транспортных систем. Анализ переменных двойственной задачи дает ответы на вопрос о необходимых объемах развития транспортной инфраструктуры при изменениях транспортного спроса, а также позволит оценить объемы необходимых мероприятий в области охраны окружающей среды и обеспечения безопасности дорожного движения, при сохранении целевых показателей эффективности работы транспортной системы.

Решение двойственной модели для города Перми показало, что наиболее эффективными с точки зрения сокращения суммарного времени реализации транспортных корреспонденций, будут мероприятия по развитию УДС в 4-й зоне (рисунок 4.6). 
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Рисунок 4.6 – Результат решения двойственной задачи в оптимизационной модели города Перми

Каждый новый километр, введенный в эксплуатацию в зоне 4, сократит суммарное суточное время реализации корреспонденций в городе на 110 часов, а предельный объем ввода новых дорог в этой зоне не должен превышать 50 км. Кроме того, кроме зоны 4 наиболее эффективно дорожное строительство в зонах 1, 2, 3.

С учетом полученного решения оптимизационной транспортной модели, был разработан сценарий развития транспортной инфраструктуры города Перми до 2022 года.

Оценка принципиальных вариантов была выполнена с помощью прогнозной транспортной модели города Перми. Прогнозная транспортная модель города Перми разработана в программном комплексе PTV Vision® VISUM (рисунок 4.7).
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Рисунок 4.7 – Прогнозная транспортная модель города Перми, разработанная в программном комплексе PTV Vision® VISUM

Схематично структура основных составляющих прогнозной транспортной модели города Перми представлена на рисунке 4.8
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Рисунок 4.8 - Структура основных составляющих прогнозной транспортной модели города Перми

Транспортное предложение состоит из элементов, с помощью которых транспортная система (города либо региона) удовлетворяет существующий транспортный спрос. Транспортное предложение в конечном итоге будет определять какой объем спроса и насколько качественно может удовлетворить транспортная система. 

Транспортный спрос количественно и качественно определяет потребность жителей города в перемещении. 

С учетом результатов выполненного моделирования, сформирован итоговый сценарий развития дорожно-транспортного комплекса города Перми.

Мероприятия, предусмотренные данным сценарием, представлены в таблице 4.3. Для каждого  мероприятия приведены стоимость и эффективность реализации мероприятия с точки зрения качества функционирования транспортной системы города Перми.

Таблица 4.3 – Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры в период до 2022 года

	Мероприятие
	Вид мероприятия
	Показатели эффективности мероприятий

	
	
	Среднее время реализации транспортных корреспонденций, мин.
	Изменение среднего времени реализации транспортных корреспонденций, минут
	Стоимость реализации, тыс. руб.
	Стоимость изменения ср. времени на 1 минуту, тыс. руб.

	ул. Плеханова от ул. Якуба Колоса  до ул. Петропавловская
	Восстановление сквозного проезда 1+1
	38,8071
	-0,1457
	23 112
	158 623

	ул. Грибоедова – ул. Уинская
	Локальное расширение ул. Грибоедова перед перекрестком
	38,8217
	-0,1311
	17 976
	137 152

	ул. Снайперов от ул. Мира до ул. Чайковского
	Восстановление сквозного проезда 1+1
	38,8129
	-0,1399
	19 774
	141 352

	ул. Куйбышева – ул. Глеба Успенского
	Расширение участка дороги, перенос светофора и пешеходного перехода
	38,9354
	-0,0174
	7 661
	439 582

	ул. Комбайнеров выход на ш. Космонавтов
	Строительство сквозного проезда 1+1
	38,8402
	-0,1126
	14 124
	125 421

	ул. Сибирская – ул. Революции
	Дополнительная полоса для поворота налево
	38,8848
	-0,068
	2 219
	32 650

	Подключение ул. Пушкарской

к ул. Старцева
	Организация перекрестка со светофорным регулированием
	38,9261
	-0,0267
	11 453
	429 530

	ул. Уральская – ул. Грачева – ул. Свердлова
	Реконструкция перекрестка с организацией остановок общественного транспорта
	38,9528
	-
	51 842
	-

	ул. Братьев Игнатовых и ул. Мира
	Реконструкция перекрестка, перенос остановок ОТ, дополнительная полоса движения, дооборудование светофорного объекта
	38,9236
	-0,0292
	12 585
	430 432

	ул. Пермская от ул. Газеты Звезда до пр. Комсомольский
	Восстановление сквозного проезда 1+1
	38,8461
	-0,1067
	41 409
	388 043

	ул. Куйбышева – ул. Механошина
	Локальное расширение ул. Куйбышева, установка светофорного объекта
	38,9196
	-0,0332
	1 212
	36 553

	ул. Островского от ул. Революции до ул. Тимирязева
	Расширение до трех полос движения
	38,84
	-0,1128
	5 778
	51 225

	ул. Толмачева выход на ул. Окулова
	Восстановление сквозного проезда 1+1
	38,9131
	-0,0397
	1 248
	31 434

	ул. Соликамская, ООТ «Пл. Восстания»
	Уточнение радиусов поворота с ул.1905 года на ул. Соликамская, перенос остановки общественного транспорта на ул.1905 года, подключение светофорных объектов к АСУДД для обеспечения координированного управления
	38,9528
	-
	3 200
	-

	ул.9 Мая между ш. Космонавтов и ул. Мира
	Организация дополнительной полосы по ш. Космонавтов для поворота налево на ул.9 Мая, дооборудование светофорного объекта, дополнительная полоса движения перед выездом на ул. Мира
	38,8913
	-0,0615
	33 063
	537 341

	ул. Борцов Революции - ул. Спешилова
	Локальное расширение ул. Борцов Революции перед перекрестком
	38,847
	-0,1058
	1 350
	12 761

	ул. Пермская от ул. Попова до ул. Борчанинова
	Восстановление сквозного проезда 
	38,9441
	-0,0087
	35 438
	 4 073 333

	ул. Ленина - ул. Сибирская
	Увеличение протяженности дополнительной полосы по ул. Ленина перед ул. Сибирская
	38,9456
	-0,0072
	1 464
	 203 333

	ул. Куйбышева - ул. Краснова
	Дополнительная канализированная полоса движения с ул. Куйбышева на ул. Краснова
	38,8468
	-0,106
	15 408
	145 315

	ул. Малышева от ул.25 Октября до ул. Островского
	Корректировка профиля улицы для обеспечения двухстороннего проезда
	38,9275
	-0,0253
	11 042
	436 430

	ул. Полазненская
	Восстановление проезда 1+1
	38,8503
	-0,1025
	33 898
	330 594

	от ул. Нейвинская до ул. Ординская
	
	
	
	
	

	ул. Островского от ул. Пушкина до ул. Революции
	Расширение до 4-х полос движения
	38,9218
	-0,031
	24 360
	784 650

	Подключение ул. Ижевской
	Подключение проезда от ул. Ижевской к местному проезду ул. Чкалова
	38,7695
	-0,1833
	68 694
	374 799

	к ул. Чкалова
	
	
	
	
	

	ул. Мира
	Обустройство остановочных площадок автобусных остановок в "заездных карманах" от ул. Стахановской до ул. Леонова
	38,9528
	0
	20 223
	-

	ул. Лянгасова - ул. Веденеева
	Организация кругового движения
	38,8711
	-0,0817
	38 841
	475 687

	ул. Советская – ул. Максима Горького
	Организация кругового движения малого диаметра
	38,8791
	-0,0737
	784
	10 643

	ул. Соликамская – ул. Первомайская
	Организация кругового движения с канализированными полосами
	38,9291
	-0,0237
	38 841
	1 641 318

	ул. Куйбышева – ул. Солдатова
	Увеличение длины дополнительной полосы для поворота направо
	38,7927
	-0,1601
	1 440
	8 996

	ул. Гашкова – ул. Ивана Франко
	Организация локальных расширений перед перекрестком
	38,9116
	-0,0412
	4 622
	112 322

	ул. Подлесная – ул. Желябова
	Светофор транспортный
	38,9265
	-0,0263
	1 830
	69 519

	ш. Космонавтов - ул. Советской Армии
	Обустройство направляющего островка на перекрестке
	38,9528
	0
	720
	-

	ул. Екатериниская - пр. Комсомольский
	Обустройство направляющего островка на перекрестке
	38,9528
	0
	542
	-

	ул. Луначарского – ул. Пушкина
	Организация дополнительного проезда 1+1
	38,9528
	0
	33 076
	-

	ул. Луначарского - пр. Комсомольский
	Обустройство направляющего островка на перекрестке
	38,9528
	0
	542
	-

	Строительство  автомобильной дороги Переход ул. Строителей-площадь Гайдара 
	Строительство
	38,44452897
	-0,50827103
	4213555,7
	8289978

	Строительство автомобильной дороги по ул. Журналиста Дементьева от ул. Лядовской до дома № 147 по ул. Журналиста Дементьева
	Строительство
	38,94716129
	-0,005638715
	191279,756
	33922581

	Строительство автомобильной дороги соединения ул. Старцева -                              пр. Октябрят -  ул. Целинной, участок от ул. Уинской до ул. Восстания 
	Строительство
	38,64569273
	-0,307107268
	1270351,777
	4136508

	Строительство автомобильной дороги соединения ул. Старцева -                              пр. Октябрят -  ул. Целинной, участок от ул. Восстания до ул. Целинная. 2 этап
	Строительство
	36,98787044
	-1,964929558
	1913626,3
	973890,5

	Развязка на пл. Восстания (к ТПУ Мотовилиха)
	проектирование и строительство
	 
	 
	933333,333
	 

	ТЭО+ПИР ул. Углеуральская от Проспекта Парковый до Пермь 2
	ТЭО+Проектирование
	
	
	141 216,000   
	


На разработанной транспортной модели города Перми было проведено моделирование разработанных вариантов развития транспортной инфраструктуры. 

Рассчитанные с помощью транспортной модели укрупнённые показатели для разработанного сценария развития транспортной инфраструктуры представлены в таблице 4.4.

Таблица 4.4 - Укрупнённая оценка показателей развития транспортной инфраструктуры для разработанного сценария развития транспортной инфраструктуры

	Показатель
	Ед. изм.
	Существующая ситуация (2018 год)
	Разработанный Сценарий развития до 2022 года

	
	
	
	

	Протяженность дорог
	км
	1140
	1153

	Средний коэффициент загрузки участков УДС в час-пик
	%
	51,1
	48,6

	Среднее время реализации транспортных корреспонденций
	минут
	38,9528
	34,9551

	Объем выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух в пересчете на оксиды азота
	тонн/год
	1928,6
	1913,5


По результатам математического моделирования при реализации разработанного сценария развития транспортной инфраструктуры среднее время реализации транспортных корреспонденций на территории города Перми уменьшится с 38,953 минут до 34,955 минут, загрузка УДС уменьшится с 51,1% до 48,6%. Таким образом, при реализации разработанного сценария прогнозируется повышение эффективности функционирования транспортной системы города. 

5
Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий (инвестиционных проектов) 

5.1 Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по отдельным видам транспорта описаны в пунктах 5.1.1-5.1.6.

5.1.1 Мероприятия по развитию инфраструктуры железнодорожного транспорта
Для функционирования железнодорожного транспорта на территории города Перми характерна низкая доля пассажирских перевозок и высокая доля транзитных пассажирских и грузовых перевозок, осуществление которых по территории города вызывает затруднения движения городского транспорта на одноуровневых железнодорожных переездах [9-10].

Предлагаются следующие мероприятия по развитию инфраструктуры железнодорожного транспорта:

1. Закрытие участка железнодорожной линии от ст. Пермь-2 до ст. Пермь-1. 

2. Организация автобусного маршрута Пермь-1 – Пермь-2.

3. Строительство транспортно-пересадочного узла на ст. Мотовилиха.

4. Закрытие участка железнодорожной линии от ст. Пермь-1 до ст. Мотовилиха. 

5. Строительство трамвайной линии вдоль берега р. Кама на участке от ст. Мотовилиха до ст. Пермь-1, далее от ст. Пермь-1 до ст. Пермь-2 по ул. Монастырская, ул. Окулова.

5.1.2 Мероприятия по развитию инфраструктуры воздушного транспорта
Действующий Международный аэропорт города Перми Большое Савино может принимать все виды воздушных судов. Построен новый терминал, имеющий большой запас провозной способности. В связи с этим, к необходимым мероприятиям по развитию можно отнести мероприятия, направленные на увеличение значения города Пермь в российских и международных транспортных перевозках. Предлагаются следующие мероприятия:

1. Развитие аэропорта как важного узлового пункта в системе внутрироссийских и международных перевозок (делегируется на уровень субъекта федерации).

2. Повышение транспортной доступности аэропорта, прежде всего, за счет общественного транспорта. Необходимо синхронизировать расписание движения маршрутов общественного транспорта, прибывающего в аэропорт, с расписанием выполняемых рейсов.

5.1.3 Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
Пропускная способность УДС определяется пропускной способностью перегонов и перекрестков. Как показывает анализ, на перегонах основная причина снижения пропускной способности – парковка с нарушением ПДД. На перекрестках основными причинами снижения пропускной способности являются следующие: 

- нарушения правил дорожного движения, такие как проезд на запрещающий сигнал и выезд на «забитый» перекресток; 

- неэффективное светофорное регулирование из-за режимов, не соответствующих транспортной ситуации, ручного регулирования. 

Отдельно следует выделить подходы к перекресткам, хотя они и являются частью перегона. На подходах к перекресткам с целью канализирования потоков по маневрам необходимо обеспечивать работу всех полос движения. В случае нахождения в крайних правых полосах припаркованных автомобилей и стабильных пешеходных потоков или мест остановки транспортных средств ГПТОП, не оборудованных заездными карманами, пропускная способность перекрестков резко снижается. Для решения этой задачи следует устанавливать знаки запрета остановки на подходах к перекресткам, обеспечивать работу эвакуации неправильно припаркованных транспортных средств и устанавливать системы автоматической фиксации нарушений.

С учетом вышеизложенного, в качестве приоритетных мероприятий необходимо выделить следующие (в порядке убывания их значимости): 

- оптимизация параметров светофорного регулирования на существующих светофорных объектах;

- организация локальных уширений в зоне перекрестка для разнесения маневров поворота на наиболее загруженных перекрестках города (перечень таких мероприятий представлен в числе мероприятий по развитию УДС в п. 5.6 Программы);

- внедрение элементов ИТС, в том числе с целью совершенствования управления пассажирскими перевозками и повышения уровня надежности его функционирования и информационного обеспечения пользователей, информирования участников движения, включая создание системы мониторинга транспортной ситуации, необходимой для выработки решений по управлению транспортным комплексом, развития и функционирования ИТС, онлайн-информирование участников движения, использование инструментов математического моделирования перед реализацией тех или иных мероприятий по организации дорожного движения.

Перечень планируемых мероприятий по организации дорожного движения на УДС Перми представлен в таблице 5.1.

Таблица 5.1 - Перечень планируемых мероприятий по организации дорожного движения на УДС города Перми

	№
	Участок УДС
	Мероприятия
	Срок реализации

	1
	ул. Докучаева перегон от Низовского проезда до д.42а
	Ограничение скорости движения
	2018

	2
	ш. Космонавтов

перекресток с ул. Плеханова
	Изменение организации дорожного движения, дооборудование светофорного объекта
	2018

	3
	ш. Космонавтов

перекресток с ул. Мильчакова
	Установка дорожных знаков пешеходного перехода на желтом фоне
	2018

	4
	ул. Окулова

перегон напротив дома № 123/1
	Ограничение скорости движения, установка комплекса фото-видеофиксации нарушений правил дорожного движения
	2020

	5
	ул. Мира 

перегон от ул. Мил. Власова до д. № 103
	Ограничение скорости движения
	2018

	6
	ул. Карпинского

перегон от д. № 107 до д. № 109
	Установка пешеходного ограждения
	2018

	7
	ш. Космонавтов

перегон от 

ул. Советской Армии до ул. Кавалерийская
	Ограничение скорости движения, установка комплекса фото-видеофиксации нарушений правил дорожного движения
	2020

	8
	ул. Леонова

перегон напротив дома № 53а/1
	Ограничение скорости движения
	2018

	9
	ул. Мира 
перегон напротив дома № 20
	Установка дорожных знаков остановки общественного транспорта на желтом фоне
	2018

	10
	ул. Светлогорская 

10,10а
	Установка комплекса фото-видеофиксации нарушений правил дорожного движения
	2019

	11
	ул. Якутская

пересечение с Ветлужской
	Установка светофорного объекта. Установка комплекса фото-видеофиксации нарушений правил дорожного движения
	2019

	12
	Комсомольский проспект

перекресток с ул. Ленина
	Изменение режима работы светофорного объекта
	2018

	13
	ул. Попова

перекресток с ул. Екатерининская
	Установка дорожных знаков пешеходного перехода на желтом фоне
	2018

	14
	ул. Ленина

перекресток с ул. Борчанинова
	Изменение организации дорожного движения. Дооборудование светофорного объекта
	2018

	15
	ул. Уинская

перекресток с ул. Пушкарская
	Дооборудование светофорного объекта
	2019

	16
	ул. Тургенева

перегон напротив домов 35,39
	Установка дорожных знаков пешеходного перехода на желтом фоне
	2018

	17
	ул. Целинная

перекресток с ул. И. Франко
	Обеспечение видимости светофора, установка комплекса фото-видеофиксации нарушений правил дорожного движения
	2020

	18
	ул. Лянгасова

ул. Веденеева
	Дооборудование светофорного объекта
	2018

	19
	Комсомольский пр.
перекресток с ул. Краснова
	Изменение режима работы светофорного объекта
	2018

	20
	ул. Белинского

перекресток с ул. 25-го Октября
	Изменение режима работы светофорного объекта, дооборудование светофорного объекта
	2020

	21
	ул. Героев Хасана

перегон от д. № 70 до д. № 105б
	Нанесение дорожной разметки
	2018


Указанные мероприятия будут способствовать уменьшению количества ДТП и снижению тяжести их последствий. 

5.1.4 Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем
При планировании строительства новых светофорных объектов важно заложить основу для создания перспективной ИТС. 

ИТС должна решать следующие основные задачи: 

- обеспечение повышения пропускной способности транспортной инфраструктуры; 

- обеспечение снижения нагрузки на транспортную инфраструктуру от индивидуального и грузового автомобильного транспорта без ущерба для мобильности населения; 

- повышение надежности и безопасности функционирования транспортного комплекса; 

- повышение удобства пользования услугами транспортного комплекса города. 

Целью развития ИТС в среднесрочном периоде является создание и системная интеграция современных информационных и коммуникационных технологий и средств автоматизации с транспортной инфраструктурой, транспортными средствами и пользователями, ориентированная на повышение безопасности и эффективности транспортного процесса, комфортности для всех участников движения.

Достижение указанных целей в составе ИТС в качестве первоочередных требуется реализация задач по созданию и совершенствованию подсистем: 

- обеспечения актуальной и достоверной информацией о функционировании транспортного комплекса всех участников движения, органов управления транспортным комплексом, участников транспортной деятельности и потребителей услуг транспортного комплекса; 

- управления транспортными потоками с минимизацией задержек транспортных средств (в первую очередь, ГПТОП) и негативного влияния на окружающую среду; 

- автоматизации контроля нарушений правил дорожного движения, особенно тех, которые влияют на пропускную способность УДС и безопасность движения; 

- управления работой ГПТОП, обеспечению надежности его работы и увеличению скорости и регулярности движения; 

- мониторинга погодных условий и состояния окружающей среды; 

- электронных платежей за транспортные услуги, в т.ч. за платную парковку.

Внедрение ИТС предлагается начать в 2020 году. Мероприятия по внедрению ИТС в дорожно-транспортный комплекс города Перми представлены в таблице 5.2.

Таблица 5.2 - Перечень планируемых мероприятий по внедрению ИТС в дорожно-транспортный комплекс города Перми

	Мероприятие
	Срок реализации, год

	Проектирование новых светофорных объектов с учетом возможности их дальнейшей интеграции в ИТС
	2019-2022

	Разработка и интеграция аппаратной и программной частей ИТС 
	2019-2022


5.1.5 Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения
К основным мероприятиям по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения относится снижение выбросов в режиме холостого хода, а также снижение объемов выбросов за счет более оптимального режима дорожного движения. 

К таким мероприятиям относятся:

1. Капитальный ремонт и реконструкция улиц, магистралей города Перми (в соответствии с п. 5.6 Программы). 

2. Оптимизация организации дорожного движения (в соответствии с п.п. 5.1.3, 5.6 Программы).

3. Строительство новых элементов улично-дорожной сети (в соответствии с п. 5.6 Программы).

4. Внедрение ИТС с автоматизированной системой управления дорожным движением для обеспечения более оптимального режима движения транспортных потоков. 

Согласно проведенному расчету на транспортной модели города Перми, при реализации всех предложенных Программой мероприятий общий объем выбросов загрязняющих веществ в атмосферу города Перми в пересчете на оксиды азота к 2022 году снизится до 1913,5 тонн/год (Таблица 5.3).

Таблица 5.3 - Объемы выбросов загрязняющих веществ в атмосферу города Перми в пересчете на оксиды азота с разбивкой по транспортным зонам на 2022 год при реализации мероприятий Программы

	Номер зоны
	Количество выбросов к 2022 году при реализации мероприятий Программы в пересчете на NOx, тонн/год

	1
	287,2

	2
	447,9

	3
	125,3

	4
	321,4

	5
	196,3

	6
	216,9

	7
	152,7

	8
	1,9

	9
	69,0

	10
	95,0

	Всего
	287,2


5.1.6 Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности
Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры на территории города Перми сводятся к мероприятиям по мониторингу дорожного движения. Данные мероприятия осуществляются МКУ «Пермская дирекция дорожного движения» на основе срочных контрактов жизненного цикла со специализированными научными и консалтинговыми организациями.

К основным параметрам дорожного движения, подлежащих мониторингу относятся:

1) параметры, характеризующие дорожное движение (интенсивность дорожного движения, состав транспортных средств, средняя скорость движения транспортных средств, среднее количество транспортных средств в движении, приходящееся на один километр полосы движения (плотность движения), пропускная способность дороги);

2) параметры эффективности организации дорожного движения, характеризующие потерю времени (задержку) в движении транспортных средств и (или) пешеходов.

К основным параметрам, оценивающим качеством транспортного обслуживания населения, подлежащих мониторингу относятся:

1) параметры, характеризующие работу городского пассажирского транспорта общего пользования (интенсивность пассажирских потоков, средняя скорость движения городского пассажирского транспорта общего пользования);

2) параметры эффективности организации транспортного обслуживания населения, а именно доля транспортных корреспонденций, реализующихся при помощи городского пассажирского транспорта общего пользования.

Порядок определения основных параметров работы транспортной инфраструктуры и качества транспортного обслуживания населения, порядок ведения их учета устанавливаются нормативными документами органа Администрации города Перми, уполномоченного в области содержания и строительства автомобильных дорог, организации транспортного обслуживания населения.

Мониторинг дорожного движения осуществляется в целях формирования и реализации муниципальной политики в области организации дорожного движения и качества транспортного обслуживания населения, в целях обоснования выбора мероприятий по организации дорожного движения, формирования комплекса мероприятий, направленных на обеспечение эффективности организации дорожного движения и качества транспортного обслуживания населения. Оценка параметров качества и эффективности организации дорожного движения и качества транспортного обслуживания населения производится расчетным образом на основе оптимизационных, прогнозных и имитационных транспортных моделей по результатам реализации мероприятий по контролю за работой транспортной инфраструктуры в динамике в двух временных срезах – 1 год и 5 лет, в соответствии с естественными временными колебаниями участвующих в расчетах параметров.

5.2 Мероприятия по развитию инфраструктуры ГПТОП
В связи с предлагаемым развитием Маршрутной сети города Перми в условиях бесплатной пересадочности, а также развитием новых трамвайных линий необходимо организовывать новые пересадочные узлы. Кроме того, для существующих и новых маршрутов необходимо строительство отстойно-разворотных площадок. Для повышения пропускной способности УДС необходимо предусмотреть организацию заездных карманов на наиболее загруженных участках УДС. Перечень мероприятий по развитию ГПТОП до 2022 года представлен в таблице 5.4.

Таблица 5.4 – Перечень мероприятий по развитию ГПТОП до 2022 года

	Тип мероприятия
	Перечень объектов

	Организация транспортно- пересадочных узлов муниципальных маршрутов, установка объектов санитарного назначения
	· Площадь Восстания (включая 1905 года); 

· Ост. «Лодочная станция» по ул. Первомайская;

· Площадь Дружбы;

· Ост. «Гознак»;

· Площадь Комсомольская;

· Ост. «Цирк» на створе ул. Уральская и ул. Крупской;

· Ост. «Попова» в районе ул. Попова;

· Площадь Колхозная, ост. «Центральный колхозный рынок» по ул. Пушкина;

· Ост. Автовокзал по ул. Революции;

· Ост. Автовокзал по ш. Космонавтов. 

· Ост. «Драмтеатр» по ул. Петропавловская;

· Ост. «Станция Пермь-1» по ул. Монастырская;

· Ост. «Ипподром» по ул. Мира;

· Ост. «Стахановская» на створе ул. Стахановская и ул. Мира;

· Ост. «Чкалова» по ул. Куйбышева;

· Ост. «Чкалова» по ул. Героев Хасана;

· Ост. «Адмирала Ушакова» по ул. Калинина;

· Ост. «Авторадио»;

· Ост. «Рынок Гайва» по ул. Писарева;

· ЦУМ по ул. Ленина;

· ЦУМ по пр. Комсомольский. 

	Организация отстойно-разворотных площадок
	· ОАО "Красный октябрь" ул. Трамвайная

· Станция Пермь-2 ул. Ленина

· м/р Заостровка ул. Есенина

· м/р Парковый пр. Парковый

· ПЗСП ул. Докучаева 

· м/р Железнодорожный ул. Ветлужская

· Мильчакова (конечная) ул. Мильчакова

· Куфонина ул. Куфонина

· Аэропорт Бахаревка ул. Карпинского

· м/р Нагорный перекресток улиц Леонова и Свиязева

· Театр "Ироничная компания" пр. Декабристов

· Осенцы ул. Промышленная

· м/р Владимирский ул. Загарьинская

· м/р Крохалева ул. Академика Курчатова

· п. Новые Ляды ул. Николая Островского

· Анвара Гатауллина ул. Куйбышева

· АО "Инкар" ул. Куйбышева

· НПО "Биомед" ул. Братская

· м/р Липовая гора ул. Г. Хасана

· Станция Бахаревка ул. Васильева

· м/р Юбилейный ул. Старцева

· ДДК имени Кирова ул. Автозаводская

· м/р Новый Крым ул. Генерала Панфилова

· Южная ул. Магистральная

· Адмирала Ушакова ул. Калинина

· ул. Маршала Рыбалко

· м/р Заозерье ул. Трясолобова

· м/р Васильевка ул. Железнодорожная

· ДК им. Пушкина ул. Щербакова

· Камкабель ул. Гайвинская

· 10-й микрорайон ул. Репина

· Автопарк ул. Менжинского

· Социалистическая ул. А. Старикова

· ВРЗ ул. Старцева

· м/р Висим ул. 1905 года

· Зенкова ул. Восстания

· пл. Дружбы

· пл. Восстания

· м/р Гарцы ул. Кантонской Коммуны

· м/р Вышка – 2 ул. Целинная

· м/р Запруд ул. Лядовская

· м/р Садовый ул. Юрша

· м/р Верхняя курья ул. 4-я Линия

· Магазин Речник ул. Орджоникидзе

· Драмтеатр ул. Петропавловская

· Академика Королева ул. Академика Королева

	Строительство новых остановочных пунктов
	· ул. Ивановская 

· ГКБ №4 

· ул. Хрустальная 

· УДС Молот 

· остановка на пересечении улиц Ким и Тургенева 

· м/р Краснова по ул. Моторостроителей

· ул. К.Цеткин по ул. К.Цеткин

· м/р Крольчатник

· 1-я Бахаревская

· ул. Васильева в районе переезда ч/з Транссиб 

· д. Субботино

· перекресток улиц Ягодная и Леонова (м/р Нагорный)

· Трамвайная остановка АО Инкар (после перекрестка улиц Куйбышева и Лодыгина в сторону ост. ул. Яблочкова)

· Трамвайная остановка АО Велта перед заездом в разворотное кольцо Велта


Кроме того, требует обновления инфраструктура электрического транспорта – трамвайные пути, контактная сеть трамвая и троллейбуса.

В планах развития УДС города Перми до 2022 г. планируется реконструкция ул. Революции на участке от ул. Куйбышева до ул. Сибирской. В рамках реконструкции предусмотрено строительство трамвайной линии. В связи с введением нового участка трамвайного сообщения, количество автобусных маршрутов на реконструируемом участке сократится. Указанные мероприятия будут учтены при разработке Маршрутной сети города Перми.

5.3 Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
Градостроительными документами на территории города Перми предполагаются разные способы хранения индивидуальных транспортных средств в зависимости от типа застройки. 

В зоне индивидуальной малоэтажной застройки хранение индивидуальных транспортных средств предполагается продолжать осуществлять на приусадебных участках.

В зоне многоэтажной жилой застройки хранение индивидуальных транспортных средств предлагается продолжать осуществлять на территории гаражных комплексов, участках земли, отведенных под стоянки транспортных средств, и дворовых территориях. 

В целях упорядочения парковки транспортных средств на автомобильных дорогах в центральной части города Перми и пресечения нарушений правил остановки и стоянки транспортных средств, решения проблемы загруженности улично-дорожной сети и повышения безопасности дорожного движения к реализации планируются следующие мероприятия по реализации парковочной политики:

1. Оптимизация организации дорожного движения путем анализа проектов организации дорожного движения (ПОДД) и внесения в них необходимых изменений, в т.ч. учет предложений по организации новых парковочных мест или их ликвидации в рамках проведения работ по капитальному ремонту и реконструкции улично-дорожной сети.

2. Фото и видеофиксация нарушений правил остановки и стоянки транспортных средств.

3. Эвакуация транспортных средств, припаркованных с нарушением правил остановки и стоянки транспортных средств.

4. Продолжение мероприятий по организации и созданию платных парковок на территории города Перми.

5.4 Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
Развитие велосипедного движения может стать одним из путей повышения качества функционирования транспортной системы города. Серьезной преградой для развития велосипедного транспорта на территории города Перми могут показаться климатические условия. Однако, опыт таких стран, как Финляндия и Норвегия, показывает, что при создании определенных условий велосипедный транспорт может стать полноценной транспортной системой, которая снизит долю пользователей индивидуального автомобильного транспорта и, соответственно, нагрузку на УДС города.

Организация велодорожек является важным мероприятием, так как позволяет снизить транспортную и экологическую нагрузку на территорию жилой застройки, а также способствует росту безопасности дорожного движения. 

Организация велодорожек должна удовлетворять ряду условий:

а) Прямолинейность. Поездка на велосипеде должна быть как можно более короткой, без необходимости совершать ненужные объезды.

б) Связность. У велосипедиста должна быть возможность доехать до разных пунктов назначения из пункта отправления по велодорожке.

в) Качество поверхности. Должны быть сведены к минимуму резкие перепады уровня дорожки из-за бордюров, требующие снижать скорость, а также недопустимо образование луж.

г) Безопасность. Велодорожка должна быть по возможности отделена от автомобильного и пешеходного движения.

На первый этап реализации Программы, до 2022 года, планируется реализация первого этапа развития сети велодорожек. Данная трасса представлена на рисунке 5.4.1.
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Рисунок 5.4.1 - Трассировка первого этапа развития сети велодорожек в городе Перми

Перечень участков улиц, на которых предлагается организация велодорожек, представлен в таблице 5.4.1. Предлагаемая сеть велодорожек позволит соединить существующие участки велодорожек и сформировать единую связную транспортную сеть, соединяющую крупные жилые районы с центральной частью города

Таблица 5.5 – Перечень участков велодорожек, планируемых к реализации к 2022 году

	Улица
	Начало участка
	Конец участка

	Ул. Попова
	Набережная р. Кама
	ш. Космонавтов

	ш. Космонавтов
	Ул. Попова
	Ул. С. Армии

	Ул. С. Армии
	ш. Космонавтов
	Ул. Мира

	Ул. С. Армии
	пр. Декабристов
	Ул. Мира

	Ул. Подлесная
	Ул. З. Космодемьянской
	ш. Космонавтов

	Ул. З. Космодемьянской
	Пр. Парковый
	Ул. Подлесная

	Пр. Парковый
	Ул. З. Космодемьянской
	Ул. Углеуральская

	Ул. Углеуральская
	Ул. Подлесная
	Ул. Энгельса

	Ул. Энгельса
	Ул. Углеуральская
	Ул. Локомотивная

	Ул. Локомотивная
	Ул. Энгельса
	Ул. Ленина

	Ул. Мира
	Ул. С. Армии
	Ул. Свиязева

	Ул. Чкалова
	Ул. Мира
	Ул. Г. Хасана

	Ул. Г. Хасана
	Ул. Чкалова
	ул. Чернышевского

	Ул. Чернышевского
	Ул. Г. Хасана
	Ул. Сибирская

	Ул. Сибирская
	Ул. Чернышевского
	Ул. Ленина

	Ул. Куйбышева
	Ул. Чкалова
	Ул. Васильева

	Ул. Лодыгина
	Ул. Куйбышева
	Ул. Ак. Курчатова

	Ул. Революции
	Ул. Попова
	б. Гагарина

	Северная дамба
	Ул. Ленина
	Ул. Уральская

	Ул. Крупской
	Ул. Уральская
	Ул. Дружбы

	Б. Гагарина
	Южная дамба
	Ул. Ушинского

	Ул. Ушинского
	Б. Гагарина
	Ул. Старцева


Протяженность новых велодорожек составит 30,17 км. С учетом существующих велодорожек общая протяженность велодорожек на территории города Перми составит 49,2 км.

5.5 Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
Одной из важных проблем транспортной системы города Перми является отсутствие как такового «грузового каркаса» дорог города Перми. На большинство магистралей города разрешен въезд грузового транспорта свыше 3,5 тонн. В настоящий момент существует запрет грузового движения только на Коммунальном мосту в дневное время.

Для решения проблемы грузового автомобильного движения по территории города Перми был сформирован грузовой каркас, то есть перечень улиц, по которым разрешено движение грузового транспорта. Конфигурация грузового каркаса представлена на рисунке 5.5.1.
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Рисунок 5.5.1 – Конфигурация грузового каркаса города Перми

Красным цветом на рисунке обозначены участки улично-дорожной сети, по которым разрешено движение грузового транспорта.

5.6 Мероприятия по развитию сети дорог Перми
На расчетный срок действующего Генерального плана города Перми 2022 год сформирован и утвержден перечень мероприятий по развитию сети дорог города Перми. Мероприятия, предусмотренные к реализации до 2022 года, представлены в таблице 5.6.

Таблица 5.6 - Мероприятия по развитию сети дорог города Перми на период до 2022 года
	Номер
	Мероприятия
	Срок реализации
	Стоимость, тыс. руб.

	1
	Реконструкция ул. Героев Хасана от ул. Хлебозаводская до ул. Василия Васильева
	2018-2021
	1149999,98

	2
	Реконструкция ул. Революции от ЦКР до ул. Сибирской с обустройством трамвайной линии (Первый этап - от Куйбышева-до Сибирской)
	2017-2019
	1218882,544

	3
	Реконструкция автомобильной дороги от ул. Героев Хасана до дома №151а по ул. Героев Хасана с обустройством площадки для разворота  общественного транспорта
	2018-2019
	97826,5

	4
	Реконструкции ул. Карпинского от ул. Мира до шоссе Космонавтов
	2017-2021
	1202050,5

	5
	Строительство ул. Крисанова от Шоссе Космонавтов до ул. Пушкина
	2019-2021
	1838500,0

	6
	Реконструкции ул. Карпинского от ул. Свиязева до ул. Советской Армии
	2017-2020
	437699,7

	7
	Строительство автомобильной дороги Переход ул. Строителей-площадь Гайдара
	2015-2019
	4213555,7

	8
	Строительство автомобильной дороги по ул. Журналиста Дементьева от ул. Лядовской до дома № 147 по ул. Журналиста Дементьева
	2018-2019
	191279,756

	9
	Строительство автомобильной дороги соединения ул. Старцева - пр. Октябрят -  ул. Целинной, участок от ул. Уинской до ул. Восстания
	2019-2021
	1270351,777

	10
	Строительство автомобильной дороги соединения ул. Старцева - пр. Октябрят -  ул. Целинной, участок от ул. Восстания до ул. Целинная. 2 этап
	2020-2021
	1913626,3

	11
	Развязка на пл. Восстания (к ТПУ Мотовилиха) - проектирование и строительство
	
	933 333,333   

	
	ТЭО+ПИР ул. Углеуральская от Проспекта Парковый до Пермь 2 - ТЭО+Проектирование
	
	141 216,000   

	
	
	
	


Кроме того, предусмотрен ряд мероприятий по повышению связности улично-дорожной сети. Перечень таких мероприятий представлен в Таблице 5.7.

Таблица 5.7 - Мероприятия по повышению эффективности и связности УДС города Перми на период до 2022 года

	№
	Участок УДС
	Мероприятия
	Стоимость, тыс. руб.

	1
	ул. Куйбышева – ул. Солдатова
	Увеличение длины дополнительной полосы для поворота направо
	1 440

	2
	ул. Советская – ул. Максима Горького
	Организация кругового движения малого диаметра
	784

	3
	ул. Толмачева выход на ул. Окулова
	Восстановление сквозного проезда 1+1
	1 248

	4
	ул. Сибирская – ул. Революции
	Дополнительная полоса для поворота налево
	2 219

	5
	ул. Куйбышева - ул. Механошина
	Локальное расширение ул. Куйбышева (60 метров), строительство светофорного объекта, обустройство подходов через трамвайные пути
	1 212

	6
	ул. Островского от ул. Революции до ул. Тимирязева
	Расширение до трех полос движения
	5 778

	7
	ул. Подлесная – ул. Желябова
	Ликвидация светофорного объекта, вблизи перекрестка, ликвидация пешеходного перехода, строительство транспортного светофора, расширение ул. Подлесная до 3-х полос, строительство пеш. подходов.
	1 830

	8
	ул. Гашкова – ул. Ивана Франко
	Организация локальных расширений перед перекрестком
	4 622

	9
	ул. Комбайнеров выход на ш. Космонавтов
	Строительство сквозного проезда 1+1, обустройство тротуаров на протяжении ул. Комбайнеров от ул. Мира до шоссе Космонавтов, наружное освещение на реконструируемом участке, 
	14 124

	10
	ул. Грибоедова - ул. Уинская
	Локальное расширение ул. Грибоедова перед перекрестком
	17 976

	11
	ул. Снайперов от ул. Мира до ул. Чайковского
	Восстановление сквозного проезда 1+1, тротуары, освещение
	19 774

	12
	ул. Куйбышева - ул. Краснова
	Дополнительная канализированная полоса движения с ул. Куйбышева на ул. Краснова
	15 408

	13
	ул. Плеханова от ул. Якуба Колоса  до ул. Петропавловская
	Восстановление сквозного проезда 1+1, переустройство трамвайных путей (понижение до уровня Петропавловской), маломобильность вместо лестницы?, проектирование
	23 112

	14
	ул. Ленина - ул. Сибирская
	Увеличение протяженности дополнительной полосы по ул. Ленина перед ул. Сибирская
	1 464

	15
	ул. Полазненская от ул. Нейвинская до ул. Ординская
	Восстановление проезда 1+1
	33 898

	16
	Подключение ул. Ижевской к ул. Чкалова
	Подключение проезда от ул. Ижевской к местному проезду ул. Чкалова 
	68 694

	17
	ул. Пермская от ул. Газеты Звезда до пр. Комсомольский
	Восстановление сквозного проезда 1+1
	41 409

	18
	Подключение ул. Пушкарской к ул. Старцева
	Организация перекрестка со светофорным регулированием
	11 453

	19
	ул. Братьев Игнатовых и ул. Мира
	Реконструкция перекрестка (подключение выездов с площади перед ДК Гагарина) , перенос остановок ОТ, дополнительная полоса движения по ул. Братьев Игнатовых, дооборудование светофорного объекта, реконструкция площади перед ДК Гагарина, строительство трамвайных остановок
	12 585

	20
	ул. Малышева от ул. 25 Октября до ул. Островского
	Корректировка профиля улицы для обеспечения двухстороннего проезда
	11 042

	21
	ул. Куйбышева - ул. Глеба Успенского
	Расширение участка дороги (90м), строительство 2 транспортных светофорных объектов и пешеходных переходов
	7 661

	22
	ул. Целинная (Лянгасова) - ул. Веденеева
	Организация кругового движения
	38 841

	23
	ул.9 Мая между ш. Космонавтов и ул. Мира
	Организация дополнительной полосы по ш. Космонавтов для поворота налево на ул.9 Мая, строительство светофорного объекта, строительство пешеходных переходов на  перекрестке шоссе Космонавтов- ул. 9 мая, перенос остановок ОТ, ликвидация островка безопасности, дополнительная полоса движения перед выездом на ул. Мира
	33 063

	24
	ул. Островского от ул. Пушкина до ул. Революции
	Расширение до 4-х полос движения
	24 360

	25
	ул. Соликамская – ул. Первомайская
	Организация кругового движения с канализированными полосами, отведение земли
	38 841

	26
	ул. Пермская от ул. Попова до ул. Борчанинова
	Восстановление сквозного проезда 1+1, наружное освещение, тротуар, парковки
	35 438

	27
	ш. Космонавтов - ул. Советской Армии
	Обустройство направляющего островка на перекрестке
	720

	28
	ул. Луначарского – ул. Пушкина
	Организация дополнительного проезда 1+1, освещение, подпорная стенка, ограждение вдоль обрыва
	33 076

	29
	ул. Уральская – ул. Грачева – ул. Свердлова
	Реконструкция перекрестка с организацией остановок общественного транспорта, реконструкция ул. Грачева до КИМ (радиусы на перекрестках, стоянки для обеспечения 2 полос для движения в т.ч. автобусов)
	51 842

	30
	ул. Соликамская, ООТ «Пл. Восстания»
	Уточнение радиусов поворота с ул.1905 года на ул. Соликамская, перенос остановки общественного транспорта на ул.1905 года, подключение светофорных объектов к АСУДД для обеспечения координированного управления
	3 200

	31
	ул. Мира
	Обустройство остановочных площадок автобусных остановок в "заездных карманах" от ул. Стахановской до ул. Леонова
	20 223

	32
	ул. Екатерининская - пр. Комсомольский
	Обустройство направляющего островка на перекрестке, Дооборудование светофорных объектов
	542

	33
	ул. Луначарского - пр. Комсомольский
	Обустройство направляющего островка на перекрестке Дооборудование светофорных объектов
	542

	34
	ул. Борцов Революции - ул. Спешилова
	Локальное расширение ул. Борцов Революции перед перекрестком, 
	1 350


Для сформированного сценария развития УДС был проведен расчет на транспортной модели города Перми. Интегральные показатели эффективности сценария представлены в п. 4 Программы. Прогнозные интенсивности транспортных потоков для разработанного сценария представлены на рисунке 5.6.1.
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Рисунок 5.6.1 - Прогнозные интенсивности транспортных потоков для разработанного сценария
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Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры города Перми проводилась укрупненно, по объектам-аналогам.

Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры города Перми представлена в таблице 6.1.

Таблица 6.1 - Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры города Перми

	Мероприятия
	Финансирование обязательств на 2018-2032, тыс. рублей
	Итого, 

тыс. рублей

	
	Бюджет субъекта
	Бюджет 

города
	

	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования:

	Строительство новых остановочных пунктов ГПТОП
	-
	10 618,2
	10 618,2

	Строительство отстойно-разворотных площадок
	-
	25 425,3
	25 425,3

	Мероприятия по развитию УДС

	Проектирование, строительство дорог и искусственных сооружений
	6 040 477,4
	1 541 684,7
	7 582 162,1

	Мероприятия по повышению эффективности и связности УДС города Перми и повышению безопасности дорожного движения
	355 800
	152 700
	508 500

	Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения      

	Строительство велодорожек 
	-
	4 819,2
	4 819,2

	ИТОГО
	6 396 277,40
	1 735 247,40
	8 131 524,80


7 Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Цель Программы - обеспечение нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей.

Расчет социально-экономической эффективности реализации проекта Программы осуществляется на основании следующих документов:

1. Методические рекомендации по оценке эффективности инвестиционных проектов [16].

2. ОДМ 218.4.023-2015. Методические рекомендации по оценке эффективности строительства, реконструкции, капитального ремонта и ремонта автомобильных дорог [17].

Расчет социально-экономической эффективности реализации Программы производится путем сравнения общественных затрат и результатов в случае осуществления предлагаемого к реализации - проектного варианта (реалистичный вариант), с теми затратами и результатами, которые будут иметь место при отказе от его реализации – базовом варианте (пессимистичный вариант). Результат отражен в расчете чистого дисконтированного дохода (далее – ЧДД) по формуле: 
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(1)

где: 

Rt – эффект от реализации на t-год, тыс. руб.; 

Зt – капитальные затраты на t-год, тыс. руб. 
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 – коэффициент дисконтирования (норма дисконта, E =0,13). 

В расчете учтено экономическое окружение проекта Программы в виде: 

· уровня индекса потребительских цен (далее - ИПЦ) по данным Минэкономразвития России;

· размеров средней часовой заработной платы (далее – ЗПч) для города Перми (месячная заработная плата в пересчете на 164,4 часов по производственному календарю 2017 г.);
· индекса роста реальной заработной платы (общий по России) по данным Минэкономразвития России. 

Показатели экономического окружения проекта Программы приведены в таблице 7.1. 

Таблица 7.1 - Показатели экономического окружения проекта Программы

	 №
	Год
	ИПЦ
	ЗПч
	Индекс роста реальной ЗП

	
	
	
	
	

	1
	2017
	-
	181,33
	1,002

	2
	2018
	1,02
	184,96
	1,002

	3
	2019
	1,03
	203,22
	1,016

	4
	2020
	1,03
	209,32
	1,016

	5
	2021
	1,02
	213,50
	1,016

	6
	2022
	1,02
	217,77
	1,016


Оценка эффективности реализации Программы производилась по следующим видам эффектов: 

1. Эффект от сокращения капитальных вложений в автомобильный транспорт в связи с уменьшением времени доставки грузов.

2. Эффект от снижения себестоимости перевозки грузов и пассажиров.

3. Эффект от сокращения времени пребывания в пути пассажиров.

4. Эффект от сокращения капитальных вложений, 𝛥𝐾𝑡, в t-году в автомобильный транспорт определялся по формуле: 
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где: 
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 – капиталовложения в автомобильный транспорт в t-году соответственно в базисном и проектном сценарии. 

Капиталовложения в автомобильный транспорт в t-году определяются по формуле (таблица 7.2): 
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Где: 

𝐴𝑗𝑡 – удельные капиталовложения в автомобиль j-вида, руб.; 

𝑇𝑎𝑗 – количество часов работы на линии (в наряде) для автомобилей; 

𝑁𝑗𝑡 – среднегодовая суточная интенсивность автомобилей, ТС/сутки; 

L – протяженность, м, участка (маршрута движения ТС j-вида); 

𝑉𝑗𝑡 – средняя скорость движения автомобилей, км/ч. 

Таблица 7.2 - Капитальные вложения в различные виды транспорта в 2018 г.

	Вид автомобиля 
	Капитальные вложения, тыс. руб.

	Легковой 
	2708,97 

	Маршрутное ТС 
	8543,31 

	Грузовой  
	9009,97 


Капитальные вложения по годам рассчитываются с учетом показателя инфляции (ИПЦ) и коэффициента перевода цен от оптовых цен. 

Эффект от снижения себестоимости перевозок грузов, 𝛥𝐶𝑎𝑡, в t-году определяется по формуле: 
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, 
 (4)

где: 

𝐶𝑖𝑡б , 𝐶𝑖𝑡п – затраты на осуществление перевозок грузов в t-году соответственно в базисном и проектном сценарии. 
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, 
 (5)

где: 

𝑆𝑗𝑡 - средняя себестоимость 1 авт.-км пробега автомобиля j-вида, руб., вычисляемая по формуле: 


[image: image30]
(6)

𝑆пер𝑗𝑡 – расчетное значение переменных затрат на 1 км пробега автомобиля j-вида, руб./км; 

𝑆пост𝑗𝑡 – расчетное значение постоянных затрат на 1 час пребывания ТС в пути, руб./ч; 

𝑑𝑗𝑡 - средняя часовая заработная плата водителя (для личного автомобильного транспорта принимается нулевой); 

Значения параметров указаны в таблице 7.3. 

Таблица 7.3 - Расчетные значения переменных и постоянных затрат на транспорте и размер заработной платы в 2018 г.

	Вид автомобиля 
	Переменные затраты, руб./км 
	Постоянные затраты, руб./ч. 
	Размер часовой заработной платы, руб./ч.

	Легковой 
	8,19 
	115,96 
	184,96

	Маршрутное ТС 
	21,42 
	591,28 
	184,96 

	Грузовой 
	22,08 
	449,90 
	184,96


Эффект от сокращения времени пребывания в пути пассажиров в году t определяется по формуле: 
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Где: 
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 – общественные потери, связанные с затратами времени населения на поездки соответственно в базовом (пессимистичном) и предлагаемом к реализации (реалистичном) варианте. 

Годовые 
потери, 
связанные 
с 
затратами 
времени населения 
на 
поездки, рассчитываются по формуле: 
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Где: 

𝐶𝑡пасс.- средняя величина потерь народного хозяйства в расчете на 1 чел./ч. пребывания в пути пассажиров; 

Значение 𝐶𝑡пасс. принимается на уровне часовой заработной платы для города Перми с учетом ее среднего уровня – 184,96 руб. 

𝐹ЛА, 𝐹ТОП – суточный пассажиропоток соответственно на легковом автомобиле и транспорте общего пользования, пасс. 

Расчет социально-экономической эффективности реализации проекта Программы представлен в таблице 7.4. 

Таблица 7.4 - Расчет социально-экономической эффективности реализации проекта Программы

	Параметр
	Значение

	ΔKat
	тыс. руб.
	776 763

	ΔСat
	тыс. руб.
	6 508 512

	ΔPat
	тыс. руб.
	12 322 344

	Общий эффект, E
	тыс. руб.
	19 607 618

	Капитальные вложения, K
	тыс. руб.
	8 131 525

	E-K 
	тыс. руб.
	11 476 094

	Ставка дисконта
	(1+E)-t
	0,11

	ЧДД
	тыс. руб.
	1 264 679


Таким образом, ЧДД реализации предлагаемого варианта проекта Программы составляет 1 264 679 тыс. руб. при суммарных капитальных вложениях в 8 131 525 тыс. руб. Рентабельность капитальных вложений в реализацию мероприятий предлагаемого варианта Программы составляет 0,16 (означает возврат 1,16 руб. на каждый 1 руб. капитальных вложений). 

8
Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории города
Предложения по институциональным преобразованиям в действующей системе управления и развития дорожно-транспортного комплекса касаются уже действующих и сформированных в Администрации города Перми институтов управления, которые представляют собой функциональный блок Администрации города и подведомственные учреждения. 

В 2011 году Постановлением администрации города Перми от 30 марта 2011 г. № 117 было создано Муниципальное казенное учреждение «Пермская дирекция дорожного движения». На базе МКУ «Пермская дирекция дорожного движения» функционирует совещательный коллегиальный орган, рассматривающий оперативные вопросы изменения организации дорожного движения: «Рабочая группа по организации дорожного движения». Формой деятельности рабочей группы являются заседания. Заседания рабочей группы назначаются председателем и проводятся один раз в неделю. В состав рабочей группы входят представители функционального блока транспорт и городское хозяйство, в частности представители Управления внешнего благоустройства Администрации города Перми, представители Департамента дорог и транспорта Администрации города Перми, подведомственных учреждений, представители надзорных органов, представители проектных и научных организаций. Необходимо документально зафиксировать нормативно-правовой статус действующей рабочей группы, который бы определял зону ответственности, форму работы, порядок заседаний, перечень рассматриваемых вопросов, состав рабочей группы, а также механизмы изменения ее состава.

Организационной частью институциональных преобразований может стать проект координации и совместного взаимодействия существующего в МКУ «Пермская дирекция дорожного движения» отдела контроля и управления дорожным движением с функционирующей в МКУ «Городское управление транспорта» диспетчерской службой по управлению движением городского пассажирского транспорта общего пользования.

В целях дальнейшего развития нормативно-правовой базы в области развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Пермь понадобится разработка ряда стратегических документов, определенных законодательно Постановлениями Правительства Российской Федерации (от 25 декабря 2015 г. № 1440) и решениями Государственного Совета Российской Федерации (от 14 марта 2016 г. № ПР-637, п.4б; от 22 сентября 2017 г. № ПР-2165ГС, п.1б), в первую очередь, включающих заказ и разработку комплексной схемы организации дорожного движения на территории города Перми. 

Необходимость разработки комплексной схемы организации дорожного движения определена перечнем поручений по итогам заседания Президиума Государственного совета Российской Федерации от 14 марта 2016 года № Пр-637 (п. 6б), в котором говорится обеспечить разработку органам местного самоуправления комплексных схем организации дорожного движения на территории муниципальных образований и программ по формированию законопослушного поведения участников дорожного движения, а также определен срок разработки таких схем до 1 декабря 2018 года. 
Ответственными за разработку комплексных схем организации дорожного движения в муниципальных образованиях определены высшие должностные лица субъектов Российской Федерации. Состав, порядок разработки КСОДД определен Приказом Министерства транспорта Российской Федерации № 43 от 17.03.2015 «Об утверждении Правил подготовки проектов и схем организации дорожного движения», в котором утверждены правила подготовки проектов и схем организации дорожного движения.

Кроме того, стоит отметить предстоящее изменение статуса стратегического документа - Комплексной схемы организации дорожного движения со статуса, основанного на решении Государственного совета на статус документа, определяемого впрямую законодательством Российской Федерации. В связи с тем, что 30 декабря 2018 года вступает в силу Федеральный закон «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» от 29.12.2017 N 443-ФЗ [3], в котором говорится о том, что «комплексные схемы организации дорожного движения разрабатываются в целях формирования комплексных решений об организации дорожного движения на территории одного или территориях нескольких муниципальных районов, городских округов или городских поселений либо их частей, имеющих общую границу, реализующих долгосрочные стратегические направления обеспечения эффективности организации дорожного движения и совершенствования деятельности в области организации дорожного движения» (п. 1 ст. 17), «комплексные схемы организации дорожного движения разрабатываются и утверждаются на срок не менее пятнадцати лет либо на срок действия документов стратегического планирования на территории, в отношении которой осуществляется разработка этих комплексных схем» (п. 3 ст. 17) и т.д., статус Комплексной схемы организации дорожного движения (КСОДД) существенно повышается, а наличие разработанной и утвержденной КСОДД в муниципальном образовании является нормой закона.

Кроме того, Администрации города Перми, как города, входящего в проект «Безопасные и качественные дороги», необходимо разработать документы, определяющие программу комплексного развития транспортной инфраструктуры (ПКРТИ) Пермской городской агломерации, а также комплексную схему транспортного обслуживания населения общественным транспортом (КСОТ) Пермской городской агломерации. 

Необходимость разработки программы комплексного развития транспортной инфраструктуры (ПКРТИ) обусловлена Градостроительным кодексом Российской Федерации, в связи с введением в данный закон понятия программы комплексного развития транспортной инфраструктуры. Данное понятие было введено в пункт 27 статьи 1 настоящего федерального закона «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» от 29.12.2014 № 456-ФЗ. Градостроительный кодекс Российской Федерации определяет необходимость разработки документа, устанавливающего перечень мероприятий по проектированию, строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения поселения городского округа. 

В данный момент законодательно рассматриваются поправки к расширению понятия программы комплексного развития транспортной инфраструктуры для группы муниципальных образований для возможности формирования программ комплексного развития транспортной инфраструктуры, например, для городских агломераций или для объединений нескольких муниципальных образований. Структура, содержание и порядок разработки программы комплексного развития транспортной инфраструктуры определен Постановлением Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов». 

Комплексная схема транспортного обслуживания населения общественным транспортом для городских поселений и агломераций являются необходимым и последовательным шагом в формировании эффективной транспортной системы городской агломерации. Разработка комплексной схемы транспортного обслуживания населения общественным транспортом проводится на основе основных положений Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры на территории городской агломерации. 

В отличие от Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры, в которой определяется перечень всех инвестиционных объектов развития любой транспортной инфраструктуры, комплексные схемы транспортного обслуживания населения общественным транспортом определяют организационные и инвестиционные мероприятия только в части развития инфраструктуры транспорта общего пользования, а также осуществления транспортного обслуживания населения в территориях городской агломерации и создании условий для транспортного обслуживания населения общественным транспортом. 

Структура, содержание и порядок разработки комплексных схем транспортного обслуживания населения общественным транспортом населения на территории городских агломераций определены Методическими рекомендациями «О требованиях к подготовке комплексных схем организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом для городских поселений и агломераций (КСОТ)».

Данные стратегические документы (ПКРТИ, КСОДД, КСОТ) также будут определять будущую деятельность в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории города Перми [10-15].

Заключение

В результате выполнения научно-исследовательской работы был разработан стратегический документ Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры города Перми. Также в ходе работы был разработан сводный перечень мероприятий управленческого, организационно-технического и инвестиционного уровня, направленных на создание эффективной транспортной системы города Перми. 

В результате разработки Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры города Перми выполнены следующие задачи:

1) Даны предложения для обеспечения необходимого уровня безопасности дорожного движения на дорожной сети города Перми.

2) Даны предложения для приведения дорожной сети города Перми в нормативное транспортно-эксплуатационное состояние.

3) Даны предложения для устранения перегрузки дорожной сети города Перми, в том числе за счет переключения перевозок грузов на иные виды транспорта, перевозок пассажиров – на общественный транспорт, оптимизации транспортных потоков, повышения эффективности системы управления дорожным движением, перехода на современные модели развития транспортной инфраструктуры с использованием комплексных схем организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом, синхронизации развития всех видов транспорта и транспортной инфраструктуры.

4) Даны предложения по формированию механизмов общественного контроля, в том числе с использованием информационных систем, для создания эффективной, публичной, общественно-ориентированной системы контроля за реализацией мероприятий в сфере выполнения дорожных работ, обеспечения безопасности дорожного движения и развития дорожного хозяйства как элемента транспортной системы Российской Федерации.

5) Даны предложения для повышения уровня удовлетворенности граждан состоянием дорожной сети города Перми.

6) Даны предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории города Перми.
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